IZVESTAJ — SAVETOVANJE, 2021.

Agencija ‘Expert’, U saradnji sa osiguravajucim drustvima
iz SRB, CG,/BiH, RS, MK,/HR i/SL,
organizuje i'poziva Vas/na 14. naucno — strucno: UGESNICI SAVETOVANJA

SAVETOVANJE,

sa medunarodnim:ucescem

na temu: ;
- SAOBRACAJNE NEZGODE

- OSIGURANJE VOZILA

- PROCENA STETA
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- TRANSPORT

- ZASTUPANJE NA SUDU
— WO BRAZOVANJE
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Generalni pokrovitelj Generalni sponzor
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Ispred Organizacionog i Programskog odbora, u€esnicima Savetovanja se
obratio i rad Savetovanja ,,otvorio“, prof. dr SiniSa Ognjanovié:

Postovane koleginice i kolege -
ucesnici Savetovanja, dragi gosti!

- Cast mi je i zadovoljstvo, $to mi je
= pripala prijatna duznost da vas, u ime
RADNO PREDSEDNISTVO -_— Programskog i Organizacionog odbora
ey Savetovanja, posle dve godine,

-

A W SN—— ponovo pozdravim na ovom mestu i da
S vam pozelim uspe$an rad i ugodan

-_—

Dobrodoslicu i zelje za uspesan rad, u€esnicima Savetpozeleo je uputio
presedavajuéi, prof. dr Dragoljub Sotra.

boravak na Zlatiboru. Ne zelim ni da
o pominjem Sta se sve deSavalo i kroz
_ e '}“ Sta smo sve prosli, u ove protekle dve
f%f, X e godine — bilo ne ponovilo se. Ceneci
A po interesovanju i posjecenosti ovog
’ b Savetovanja, moze se zakljugiti koliko
su nam nedostajala ova (veC
tradicionalna) ,majska druzenja“ i Sta
nam znate u svakom pogledu.
Konacno, danas smo ponovo tu da
nastavimo tamo gde smo stali. Za ovo
Savetovanje, autori i koautori su
pripremili 41 rad iz oblasti koje su
tematski razliCite, ali sa istim ciljem da se kroz struCne rasprave da, makar i mali,
doprinos u podizanju nivoa bezbednosti saobracaja. Skoro da i nema, kod nas, paiu
okruzenju, ovakvih ili slicnih, struénih skupova, na kojima se, na jednom mestu, u
sagledavanju i pokuSaju reSavanja uoCenih problema u saobracaju, uglavnom,
primenjuje multidisciplinarni pristup. U vecini radova su, pored ostalog, navedena i
korisna saznanja o dostignu¢ima i inovacijama koje se primenjuju u svetu. To pruza
mogucnost da se, kroz stru¢ne rasprave, dobije odgovor na pitanje — u kojoj meri je
moguce, takva saznanja primeniti i kod nas? Za radove iz prethodnih godina, koji se
nalaze u zbornicima radova, u ,Arhivu“, na sajtu Agencije ,Expert®, moze se reci da,
svaki od njih, sadrzi nesto $to moZe biti interesantno i korisno za onoga ko se, na bilo
koji nacin i iz bilo kog razloga, bavi sistemom funkcionisanja saobracaja i prate¢im
problemima koji su skoro neizbezni. Siguran sam da se to moze reci i za radove Koji
Ce biti prezentovani i o kojima ¢e se diskutovati i na ovom Savetovanju.

Pa, neka nam je sre¢an rad. ProglaSavam Savetovanja ,otvorenim®!

0BRACANJE PREDSEDAVAJUCEG “

-
-

UCESNICIMA SAVETOVANJA




Pozdravne reci i prezentacija ,,Generalnog sponzora“ Savetovanja — Kompanija
,AUDATEX SEE“, Petar Mihajlovi¢, regionalni menadzer za ,Audatex”

Ispred "Generalnog sponzora"
Savetovanja - Kompanija "Audatex
SEE", uCesnike Savetovanja je
pozdravio regionalni menadzer, Petar
Mihajlovi¢, posle Cega je, prisutne
upoznao sa istorijatom i planovima
kompanije Solera na globalnom nivou
I kompanije Audatex SEE, koja je
predstavnik na nasSem prostoru.
Predstavljen je i bogat portfolio
kompanije  Audatex SEE koja
: saraduje sa svim relevantnim
partnerima iz oblasti procene Steta u ovom regionu. Ukratko su predstavljeni Audatex
servisi za kompletnu obradu Stete, sa osvrtom na najnovija napredna reSenja i
dostignu¢a, koja Ce biti primenjena u narednom periodu. U toku Savetovanja
organizovana je i posebna prezentacije kompanije Audatex SEE, gde su detaljno
prikazana reSenja koja predstavljaju digitalnu buducnost procene Steta, Sto je
propraceno sa velikim interesovanjem.
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i

Pozdravne reé€i i predstavljanje ,,Generalnog pokrovitelja“ Savetovanja -
Nacionalna Asocijacija tehnickih pregleda - ,NATEP“ (Dragan Simovi¢, dipl.
mas. inz.)

Ispred Generalnog pokrovitelja, Asocijacije tehni€kih preglada, u€esnicima
Savetovanja se obratio Dragan Simovigé, dipl. mas. inz.:
,vYeoma sam pocastvovan §to sam u prilici da vas mogu pozdraviti, ispred Asocijacije
tehnickin pregleda NATEP, gde se, po treCi put, pojavlijuiemo kao ,Generalni
pokrovitelj* ovog poznatog, priznatog i ve¢ tradicionalnog, Savetovanja, $to nas Cini
ponosnim. Zelio bih da udesnicima ovog uvaZenog skupa dam nekoliko osnovnih
podataka o NATEPU:

»Asocijacija tehniCkih pregleda - NATEP je osnovana 2010. godine radi unapredenja
zajedniCkog cilja i interesa Clanova — privrednih druStava koja su ovlaS¢ena za
tehniCke preglede vozila. Danas NATEP predstavlja 870 od oko 1200 stanica
tehniCkih pregleda u Srbiji. Od 11. novembra 2020. NATEP postaje punopravan ¢lan
medunarodne Asocijacije organizacija iz javnog i privatnog sektora ukljuCene u
poslove vrSenja tehniCkih pregleda — CITA (International Motor Vehicle Commitee).
Osnovni ciljevi Asocijacije tehnickih pregleda su:

B aania i L X
o Informisanije i instruktaza ¢lanova
u vezi sa zakonskim propisima i

prakticnom primenom za delatnosti
koje se obavljaju na liniji tehniCkog
pregleda motornih vozila.

. Povezivanje sa relevantnim
evropskim telima i institucijama u cilju
brzeg informisanja, stru¢ne pomocdi i

kontinualne prezentacije novih
tehnologija.
@ Organizovanje obuke radnika za

am 'ukovanje i upotrebu opreme radi
polaganja i dobijanja licence-sertifikata
za rad kao i pravilnog koris¢enja

uredaja.

. Informisanje ¢lanova o svim tehnickim unapredenjima opreme koju koriste.

. Obuka radnika za tekuce odrzavanje opreme.

. Zastupanje ¢lanova ,NATEP® kod nedleznih drzavnih organa (van prekrSajnih
prijava).

. Savetodavna pomoc¢ oko pripreme dokumentacije i prijava MUP-u za otvaranje
tehniCkog pregleda.

. |lzrada broSura i uputstava u vezi funkcionisanja edukacije radnika, opreme i

obavljanja delatnosti.

Protekle tri godine mnogo je vremena i truda ulozeno u pripreme za pocCetak primene
pravilnika o tehniCkom pregledu vozila. Jedna od najbitnijin dostignu¢a koja smo
postigli u poslednjih godinu dana je da se poCetkom primene novog pravilnika (05. 07.
2021.) nee meriti ,ovalnosti diskova“ sto je jedna od najvecih prepreka za primenu
novog pravilnika. U sklopu nasih redovnih aktivnosti na zahtev MUP-a prevedeni su
ISO standardi o koCenju komercijalnih vozila i vozila sa pneumatskim sistemima
koCenja. Protekle tri godine mnogo je vremena i truda ulozeno u pripreme za pocCetak
primene pravilnika o tehniC¢kom pregledu vozila. Sa nasim stru¢nim timom smo ukazali
na neke sitnije nedostatke pravilnika kao Sto su: polozaj svetala koda radnih masina,
merenje inteziteta kod led svetala,...Veoma smo zadovoljni nasim uc€inkom u
poslednje tri godine, nastavlamo sa radom, sa drzavnim organima i tehnic¢kim
pregledima ¢emo deliti najnovije informacije CITE. O¢ekujemo i dalja prilagodavanja
tehniCkih pregleda evropskim direktivama i normama. U buducénosti nas oCekuje sve
veci broj vozila sa elektricnim pogonom, sa sve ve¢im brojem ADAS Sistema, kao i
pojava vozila sa sa visokim stepenom autonomnosti.



o Prvi Rad, u prepodnevnom terminu, na temu

KALIBRACIJA SISTEMA ZA NAPREDNU POMOC VOZACU - ,,ADAS* pripermili
su: Dragan Simovic, dipl. ma$. inZ. i Vlada Marinkovi¢, generalni menadzZer Kompanije
Marinkovi¢ — Hofmman. Rad je, u¢esnicima Savetovanja, prezentovao D. Simovic .

U uvodnom delu Rada, je navedeno da ,savremena vozila imaju viSe desetina
elektronskih sistema koji medusobno razmenjuju informacije putem binarnih mreza,
imaju sposobnost samodijagnoze i rezervne rezime u slu€aju neispravnosti.Posebnu
grupu elektronskih sistema na vozilu €ine Sistemi za naprednu pomo¢ vozaéu (eng.
Advanced Driver Assistence Systems - ADAS).Njihov osnovni cilj je da se
pruzanjem pomo¢i vozaCu znacajno poveCa aktivha bezbednost vozila u
saobracaju.Dalji razvoj Sistema za naprednu pomo¢ vozaCu omogucava skoru pojavu
potpuno autonomnih vozila.”

Posle detaljne ,razrade“ navedene teme, na kraju Rada je dat Zakljucak:
“Danasnja vozila koriste izuzetno savremene Sisteme za naprednu pomoc¢ vozacu. Da
bi ovi sistemi ostvarili svoju funkciju neophodno je da budu ispravni i propisno
kalibrisani. Ukoliko to nije sluCaj oni mogu postati veoma opasni za koriScenje.
Neophodno je povecati svest kako vozaca, tako i rukovodilaca voznih parkova i samih
osiguravajucih druStava o tome kada su neophodne kalibracije kamera i radara na
vozilima. Od izuzetnog znacaja je i opremanje Sto veceg broja servisa koji imaju
potrebnu opremu i znanja da izvrSe potrebne kalibracije.“ (Zbornik, str 448.)

o Pad Ha memy:

AHAJIU3A KOMNATUBUIIHOCTU OLWTEREHLA BO3UITA U TPOBEPA
BEPOOJOCTOJHOCTU CAOBPATRAJHE HE3IOLE, npunpemunu cy:

Op HeHad MunymuHHosuh, dunn. uHX. caobpahaja, npog. smpykosHUx cmyoduja,; op
Mapko Macnah, ounn. uHX. caobpahaja, npog. cmpyk. cmyduja (oba) Akademuja
cmpykosHux cmyoduja Lllymaduja, odcek y Kpazyjesuy. Pad je, y4yecHuyuma
Casemoearsa, rnpeseHmosgao op H. MunymuHosuh.

Y ,,Pe3umey”, Ha camom noyemky Pada, je HageOeHO:

,rlocneawnx rognHa 6enexmn ce KOHCTaHTaH NopacT NaXHUX NOTpaXKuBawa ca Kojuma
ce cyo4aBajy ocurypasajyhe kyhe. [loactakHyTu cTanHMMm KOHJOpOHTauujama ca
NaXXHUM He3rogama, HemMadku CTpyyYsauu Cy pasBunm coucTMuMpaHe MUCTpakHe
MeToae, Koje cy ce OO0 caga nojaBrbuBarne camo y nybnukauujama Ha HemMa4dykom
jesunky. majyhmn y Bugy KBanuteT OOKYMEHTOBAHUX UCTPaXHWUX mMeTtoda, y pagy cy
npukasaHnm TEXHUYKM HaYMHM JoKasuBawa caobpahajHux Hesroga, ca nocebHuUM
OCBPTOM Ha aHanuady KkomnaTnbunHocTu owTeherwa Ha BO3UNnMMa U BEPOLOCTOjHOCTU
HacTaHka He3roge. HakoH HaBefeHoOr, y pady Cy npukasaHu cneumduyHn criyyajesu
pasnuuMTUX TUMOBa He3roga, y Kojuma je n3BpLleHa aHanusa HacTtaHka owTtehera n

KOMNaTUBUNHOCT AMHaMUKe BO3Wfa y TOKY M HaKOH cyaapa. Ynotpebom caBpeMeHmnx
NCTPaXnBadkMx MeToga U AeTarbHOM aHanM30OM OCHOBHMX YCrioBa Koju Mopajy outu
3a[0BOIbEHN a Ou ce cygap cmaTpao pearnHuMm, moryhe je eBeHTyarnHe 3noynotpebe
npujaBrbMBama NaXXHNX He3roga CBeCTU Ha Maky Mepy.”

Nocne ,petarbHe pa3spage,” y 3akibyyky papga je navedeno:: ,TexHUYKM
CTPyYHbaUU Urpajy KibyyHy Yynory y OTKpuBawy JaXHUX Hesroga. Y 6pojHum
cny4ajesmma, yobunyajeHe MeTone KPpUMMHOSOLIKUX UCNUTMBAKa nponagajy, Tako ga
TEXHUYKM JOKa3n MOry npyxmTtu peweme. [NoactakHyTu cTanHMM KOHgpoHTauujama
ca NaxHUMm Hesrogama, HEMayku CTpydrauun cy pasBunm cooucTULMpaHe NCTPaXHe
metoge. [o caga cy ce wMXOBM ONMUCKM MojaBunmn camo Yy nybnukaunjama Ha
HEMaYKOM je3uKy, YKIbyvyjyhim m MHOre TectoBe cygapa nocsBeheHe ynpaBO OBOM
nosby, OO KOjUX CYy HEKW npukasaHum y oBoM pagy. Ha nutawe ga nv nocrtoju
KOMMaTMBMNHOCT owTehewa ako ce CyMha Yy NpujaBrbeEHY He3rogy, NPenopyysbLUBO je
Aa ce pasmoTpe moryha oactynakwa owTehewa no BUCUMHWU ycned ontepehemwa,
Koyera U MaHeBpa nsberaBara CKpeTaweM, Y OOHOCY Ha CTaTu4vka nopenewa, anu u
M3BPLLUNTN  KOMMjyTEPCKY  aHanu3dy He3roge W yrnopeaHy aHanmsy  ca
ekcrnepumeHTanHuMm cygapuma Bo3una. [a 6u ce cygap ABa Bo3una cmaTpao
peanHum Mopajy Ut NCnyHeHn OCHOBHU YCOBMW:

1. pga ce mopdorormja KOHTaKTHUX 30Ha nogyaapa,

2. [Ja nocrtoju koMnatnbunHocT owTtehewa Ha BO3UNIMMa MO MNosioXajy v no
MexaHN3My HacTaHKa,

3. [4a nocToju eHepreTcka KoMnaTnbunHocT owTtehewa Ha Bo3unuma (owTteherwa
cy KoMnaTtnbusiHa no BENUYNHN),

4.  pa nocToju KoMnatubunHocT AUMHaMuUKe BO3una y TOKy cygapa ca AUHaMUKOM
BO3WNa HakoH cygapa (Oa ce Bo3una kKpehy o Mecrta cygjapa [o MecTa
3aycTtaBSbaka ofrosapajyhum nytakama M ga ce 3ayctasBrbajy y oarosapajyhum
nosvumjama, npu ogrosapajyhum noyetHnum Op3vHama),

5.  [a nocTtoje KapakTepuUCTUYHM TparoBu Ha MLy MecTa Hesroge.

[Mpynukom BewwTayewa MoOryhHoCcTU
HacTaHKka owTehewa Ha BO3UNMMA Yy
npujaBrbEHO] He3roau, Tpeba
aHanuampaTtu cBa, a He nojeanHayHa
owTehewa, OCMM Yy cryyajeBuMa kaga
je of cTpaHe owwTeheHor ekCniiMUnTHO
HaBedeHO Yy [OOKyMeHTaumju pa je
ogpeheHn peo Ha Bo3uny Beh ©6uo
paHuje  owTeheH UM YKOJIMKO
npoueHnTero OBO HaBege. Y
CYNpPOTHOM, MOXE Ce ynacTu y 3aMKy.
Haume, kaga ce uCKIbydM O0OBOSbaH



Opoj owTehewa Ha BO3UNMMa Koja ce nopene, rotoBo yesek he npeocrtatn 6ap nap
owrTehewa, Koja cy nogydapHa Ha jegHOM M OpyromMm BO3wuny, Te ce Moxe gohu go
MorpeLLHor 3akibydka fda je OO0 KOHTakTa Bo3una Aowso, a Aa npeamMeTHa Bo3vna
HUCY HM NpoLluna jegHo nopeq apyror.“ (360pHUK, cTp. 190.)

° Rad na temu

DIGITALNA FORENZIKA U SAOBRACAJNIM NEZGODAMA U DRUMSKOM
SAOBRACAJU, pripremili su:

prof. dr IStvan Bodolo, dipl. inz. saob. i Lea Bodolo, student FTN, Auto-Skola "LEA".
Rad je, u¢esnicima Savetovanja, prezentovao prof. dr |. Bodolo.

Na pocetku rada je istaknuto da je ,sve veli broj medusobno integrisanih
elektronskih sistema koji upravljaju i memoriSu podatke u vozilima, stvorio osnove za
sticanje uvida u parametre vozila pre nastanka sudara. Elektronski sistemi pamte i
memoriSu podatke nekoliko sekundi pre nastanka sudara, ukoliko sudar nastane. To
daje osnove za izradu taCne vremensko prostorne analize za razliku od tradicionalnog
nacina rada. Podaci su tacni i nau¢no
priznati.”

Posle detaljne razrade ovog Rada,
usledio je Zakljuéak u kome je
navedeno da je ,zakonodavstvo EU,
krajem 2019., prema planu,
ratifikovalo  obavezu  proizvodaca
vozila da otvore do sada tajne softvere
i podatke ucCine dostupnim za
licencirana lica, sa odredenom
dinamikom otvaranja. Dostupni podaci
omogucavaju izradu tacne vremensko
prostorne analize, utvrdivanje taCne sudarne brzine kao i taCnog uvida u radnje
vozaca pre, tokom i nakon sudara. ZnaCaj znanja raste na racun vestine Ciji znacCaj
postaje sve manji. Upotreba alata digitalne forenzike je sasvim nov sistem znanja, do
sada nedovoljno nepoznat saobracajno-tehnickim veStacima, koji ¢e u skoroj
buduénosti znaCajno promenti i povisiti zahteve za znanjem, a suziti sivu zonu
"iskustva", "misljenja" i raznih pravniCkih nacela "in dubio pro reo" i sli¢no.”
(Zbornik, str. 432.)

e Rad natemu:

UPOREDNA ANALIZA POSTOJECIH MODELA ZA UTVRBDIVANJE BRZINE
KRETANJA VOZILA PRILIKOM NALETA NA PESAKA, pripremili su: MSc Nenad
Saulic, dipl. inz. saobr; prof. dr Zoran Papic, dipl. inz. saobr; MSc Andrijana Jovic, dipl.
inz. saobr; doc. dr Milja Simeunovic, dipl. inZ. saobr; doc. dr Jelena Mitrovi¢ Simic,

dipl. inz. saobr. (svi) Fakultet tehnickih nauka, Novi Sad. Rad je, ucesnicima
Savetovanja, prezentovao N. Saulic.

U ,,Rezimeu” rada je navedeno da su “saobracajne nezgode tipa vozilo-pesak,
specifitne sa medotoloSkog aspekta. Brzina kretanja vozila u trenutku naleta na
peSaka je jedan od vaznih parametara
na koje treba dati odgovor prilikom
rekonsktrukcije dogadaja i utvrdivanja
okolnosti predmetne nezgode. Brzina
kretanja vozila se moze utvrditi na
brojne nacCine - na osnovu tragova
koCenja, tahografskog listica, video
zapisa, tragova stakliCa razbijenog
vetrobranskog stakla, ili fara vozila itd.
Najceséi nacin definisanja brzine
kretanja vozila u trenutku naleta na
peSaka jeste na osnovu parametra
daljine odbacaja tela peSaka. U okviru ovog rada izvrSena je komparativha analiza
pojedinih modela za utvrdivanje brzine kretanja vozila, zasnovanih na poznavanju
parametra daljine odbacCaja tela peSaka. Analiza je izvrSena sa podacima dobijenim
na osnovu simulacija saobraéajnih nezgoda, koje se nalaze u okviru programskog
paketa PC Crash.”

Posle detaljne razrade, na kraju Rada je naveden sledeéi Zakljuéak: “Brzina
kretanja vozila u trenutku naleta na pesaka je jedan od parametara, koji je potrebno
utvrditi, prilikom utvrdivanja okolnosti predmetne nezgode. Brzina kretanja se moze
utvrditi na osnovu tragova koCenja, analizom video zapisa (ukoliko je predmetna
nezgoda snimljena nekom od okolnih kamera) ili analizom tahografskih listiCa izuzetih
iz vozila. Posto su retke situacije da su ispunjeni neki od ovih uslova, brzina kretanja
vozila u trenutku naleta se Cesto opredeljuje na osnovu empirijskin modela. NajCesce
primenjivani modeli za proraCun ovog elementa baziraju se na poznavanju daljine
odbacCaja pesaka. U okviru ovog rada prikazana je uporedna analiza modela za
utvrdivanje brzine kretanja vozila u trenutku naleta na peSaka, koje su razvili Barzeley,
Stcherbatcheff, Burg i Moser, Searle i Wood. Analiziran je i model, koji se u nasim
prostorima najceSce primenjuje a predstavlja linearnu zavisnost brzine kretanja vozila
i korena daljine odbacCaja tela peSaka. Uporedna analiza modela je izvrSena na
podacima dobijenim na osnovu izvrSenih simulacija saobraéajnih nezgoda, tzv.
"crash" testova, koji se nalaze u okviru programskog paketa PC Crash.

o lzvrSenom analizom je utvrdeno da najbolje rezultate pokazuje model, koji se
najcesce primenjuje na ovim prostorima, iako je i za taj model prosecna gresSka znatno
veca od one, definisane u uslovima koris¢enja modela. Primenom modela koji definiSu
minimalnu i maksimalnu vrednost brzine kretanja dobijaju se polja prosecne Sirine od
oko 20 km/h. Zbog Sirokog polja izmedu minimalnih i maksimalnih vrednosti, rezultati
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tih modela ne mogu se smatrati poudanim prilikom definisanja okolnosti u kojima se
dogodila saobra¢ajna nezgoda.” (Zbornik, str 138.)

o Rad na temu

PRIMENA INCOTERMS 2020 PRILIKOM TRANSPORTA OPASNE ROBE, pripremili
su: Dragan Pavlovic, master, struk. inz. saobracCaja; Milutin Vasic, dipl. inz. masinstva;
Vladimir Joksimovi¢, dipl. inz. ZOP-a, (svi) savetnici za bezbednost u transportu
opasne robe; Nikola Vasic, struk. inz. ZOP-a; Jovanka Pavlovic¢, dip. spec. pedag.
Rad je, u¢esnicima Savetovanja, D. Pavlovic.

U “Rezimeu” rada je navedeno da
¢e “u radu biti objasnjeni ciljevi i svrha
primene INCOTERMS-a sporazuma.
" podrucija  primene. Set pravila za
“ uslove isporuke INCOTERMS je
—— korisno sredstvo za sve koji se bave
medunarodnim transportom.
INCOTERMS tacnu definiciju obima
obaveze jedne strane u odnosu na
drugu. INCOTERMS je stvoren kako bi
se izbegli nesporazumi i konfuzija
izmedu konpanija i stvorili okviri u
kojima kupac i prodavac izvrSavaju
svoju ulogu u prevozu robe, vlasnistvu
nad robom i osiguranjem robe. DAP isporu¢eno u mestu znaCi da prodavac vrsSi
isporuku kada je roba stavljena na raspolaganje kupcu na prispelom prevoznom
sredstvu spremna za istovar (neistovarena) u imenovanom mestu odrediSta. Prodavac
snosi sve rizike ukljuCene u dopremu robe do navedenog mesta. Posebno se treba
obraditi paznja prilikom transporta opasne robe, prema ADR sporazumu.”

Posle detaljne “razrade” navedene teme na kraju Rada se nalazi slededi
Zakljuéak: “lzmenama i dopunama pravila Incoterms iz 2020. godine, ta su pravila
uskladena sa promenama u globalnoj medunarodnoj trgovini, novim standardima iz
sigurnosti prometa roba, novim standardnim uslovima za osiguranje robe u prevozu,
specificnostima upotrebe elektronske dokumentacije, te su u njihovu tekstu uklonjene
neke manjkavosti iz prethodnih tumacCenja odredenih termina i KkoriS¢ene
terminologije. Osim toga, iskustvo je pokazalo da prilikom primjene pravilnika iz 2000.
godine na mnoga pitanja nije bilo dovoljno jasno kako se pravila primjenjuju. Kao
poseban razlog navodi se ambicija redaktora novih pravila da se njihova primena
prosiri i na podrucje SAD-a jer su iz ameriCkog Uniform Commencial Codea ispustene
definicije trgovackih termina iz 1941. godine (trade terms). Stavide, termin FOB, kao
jedan od najvaznijih trgovinskih uslova, u americkom zakonu se tumaci drugacije nego
u skladu sa pravilima Incotermsa. Zbog ovih razloga nova pravila ukljuCuju termin
DAP ("Isporu¢eno na mestu"). Slicno tome, termin DAT ("isporu¢en na terminalu")
takode je ukljuCen u situacije kada se teretni teret isprazni na troSak prodavca i rizik.
Ove promene, bivsi isporuceni eks-brod (DEL) i DEK ("isporu€eni eks-kai") su postali

suvisni i zbog toga su izuzeti iz nove Incoterms politike. Medutim, strane mogu
nastaviti da koriste ove izraze pod izrazom "Incoterms 2000", ali rezultat ce biti
prakti€no isti kao i primjena novih termina DES i DAT. Iz istih razloga, takode su
iskljuCeni uslovi: DAF - isporucen na granici; DDU - isporucena nepla¢ena obaveza.
Zbog svega toga, ocenjujem da pravila incoterms nove revizije (2020.) viSe
odgovaraju potrebama stranaka u savremenom robnom prometu nego redakcija tih
pravila iz 2000. Njihova se primena, po mojem misljenju, moze toplo preporuciti nasim
privrednicima, a posebno onima koji transportujiu opasnu robu prema ADR propisima,
S napomenom da posebnu paznju valja pokloniti preciznost ugovaranja odredenih
obaveza ugovornih strana.” (Zbornik, str 263.)

o Rad na temu

KARAKTERISTIKE VOZILA ZA VANREDNI PREVOZ, pripremili su: prof. dr
Dragan Ruzic dipl. mas. inz,; doc. dr Boris Stojic dipl. mas. inz., Univerzitet u Novom
Sadu, Fakultet tehniCkih nauka, Departman za mehanizaicju | konstrukciono
masinstvo, Katedra za motore i vozila. Rad je, uCesnicima Savetovanja, prezentovao

= dr D. RuZic.

' " Na poéetku Rada je naveden sledeéi
‘ ' “Rezime”: “Pojedina motorna |
prikljuCna vozila po svojim masenim i
geometrijskim parametrima ne
zadovoljavaju  propisane  tehnicCke
uslove, ali se mogu kretati po javnim
putevima, ako se zadovolje zakonske
odredbe koje se odnose na vanredni
prevoz. U ovom radu su analizirani
neki sluCajevi vozila koja se mogu
smatrati tzv. vangabaritnim vozilima,
pojedinacno ili u kombinaciji sa prikljuénim vozilom. Diskutovane su pojedine
konstruktivne karakteristike takvih vozila i specificnosti njihovih sklopova, sa osvrtom
na potencijalne uticaje na bezbednost voznje i usaglasenost sa pojedinim zakonskim
oredbama.”

Posle detaljne “razrade”, na kraju Rada, u “Zakljuéku” je navedeno da se
"tehniCki uslovi za drumska vozila uvek odnose na zakone zemlje u kojoj se
primenjuju, pa su moguce odredene razlike od zemlje do zemlje, tako da i status istog
vozila moze biti razliCit. Pored toga, zakonske regulative podlozne su promenama, a
mnoga vozila imaju relativno dug kalendarski period eksploatacije, Sto u nekim
sluCajevima predstavlja problem pri uvozu, registraciji i upotrebi odredenih vozila ili
skupova vozila.

U slu€aju kada je neko specijalno ili "vangabaritno" vozilo u€estvovalo u saobracajnoj
nezgodi, kao i u bilo kojem drugom slu€aju utvrdivanja tehniCke ispravnosti vozila i
pokazatelja pravilne eksploatacije, bitno je da se utvrdi da li se konstatovani nalazi koji
mogu biti neuskladenost izmedu tehniCkih mogucnosti vozila i zakonskih uslova za



tehnicke karakteristike vozila, dovode u vezu sa uzrokom nastanka i tokom
saobracCajne nezge.” (Zbornik, str 47.)

o Pad Ha memy
KBAJIUTET TMPEBO3A NYTHUKA Y XENE3HUWYKOM WU [OPYMCKOM
TPAHCHOPTY, npunpemunu cy: Bnadumup Cajuh, cneu. cmpyk. uHx. Cpbuja Bos,
beoepad a.0.; BnadaH CmegbaHosuh, durnn. uHX. caob. Cpbuja Bos, beoepad a.o.
Pad je, yyecHuuyuma Casemosarba, ripeseHmosao B. Cajuh.
-—== Ha no4yetky Papa, y “Pe3nmey“ je
HaBeAeHo:
Llipatehn >XenesHnykn wu JpyMCKu
T NYTHAYKN TpaHcnopT ca
' BULeroauMLLKbUM UCKYCTBOM 3ay3vMam
™ No3UTMBaH CTaB O KBaNMWUTETYy MpeBo3a
~ nyTHUKa. MNyTHUUM Ha XenesHuuu unum
Ha [OpyMy MMajy OCHOBHW CErmeHT
_ eKOHUMCKW NpVXBaTIbLUBOT TPaHCMopTa
- Ha cBMM penaunjama y Cpbujn u
nHoctpaHcTey. CywiTuHa came Teme je
: = fga. ca pobpom umHdopmucaHowhy wu
yHanpen ucrnmiaHnpaHoM pyTOM, XENEXHUYKM U OPYMCKM TPaHCNOPT Hyae penaTuBHO
3agoBorbaBajyhy 1 nNpuxBat/buBy MOHYyAYy NpeBo3a nNyTHUKaA. CBaku TpaHCNopT Mma
CBOje npegHoOCTM M HegocTtatke. Y camoM pagy Ouhe HaBegeHe npegHoCTH,
HegocTauu U Mepe npeasiora camor TpaHcnpTa Kpo3 obpasnoxerwe ca agekBaTHOM
nuTepaTypoM Koja npaTtn MmogepHusaumjy came npobnemartuke.”

Nocne petarsHe ,,06pape” Teme, Ha Kpejy Pana je nusseageH cnepgehu 3akrbyvak:
,Penusaunja notpebe 3a paumoHanHujum caobpahajHum CUCTEMOM, KOjU j€ EKOMCKMU
edomkacaH N eKOSIOWKN onpaBhaH, 3axTeBa HOBW HaYWH nocmaTpara U pellaBana
caobpahajHux npobnema. CrnpoBohewe OBUX 3axTeBa W3UCKYyje MNOTNYyHO HOBY
dunocodujy dpopmupara, pyHKUMOHUCAHA U yripaBibakba CBUM KOMMOHEHeTama Yy
OKBMpPY caobpahajHor cuctema, Kpo3 edUuKacHWjy npuMMeHy caBpPEMEHUX
ynpaBrbaykmx, padyHapCKMX W KOMYHUKALMOHUX TexHonurmja y caobpahajy. [9]
Moryhu npegnor ynpasrbadknx cuctema n cuctema puHacmpata MOXemo yBeCTU 13
MHoCcTpaHcTBa. [Npeanor ga ucra NpeBo3Ha KapTa BaXu Uy BO3y U y aytobycy 6u
pauMoHanu3oBana u nojegHocTaBuiia caMm TpacnopT U nNpeBo3 nyTHUKA. ACTu oBaj
npegnor, 3Ha4ymo 6u ga nokanHa caoynpaBa npeysme Aeo (prHackmpaha Xe3HUYKUX
N OPYMCKMX cuctemMa U ga ce camMo pactepeherwe M npeysnmamwe douHacupara
rfiokanHe camoynpaBe CBeJe Ha CUCTEMCKO MNojeJHOCTaBibMBake U3gaBarwe KapaTa
3a npeBoO3, HMp. caobpahajHa areHumja. KapTe KynsbeHe npeko WHTepHeTa 6u vy
BENWKOj] Mepu nojegHoCcTaBune camy Kynonpogajyy W yBene OMacOBIbeHE U

ynpowhaBawe CBUX CeKTopa caMux TPaHCNPTHUX cucTemMa. YBoherwe TepMuHana 3a
n3gaBawe KapaTa y BO3y je Takohe numoT npojekaT >XenesHuue Koju Yy HapegHOM
nepjoay Tpeba na crynu y kopuwhewe.” (36opHuK, cmp 56.)

o Rad na temu:
MOTORNO VOZILO KAO PREDMET IZVRSENJA U SRPSKOM PRAVU, pripremio
je i u¢esnicima Savetovanja prezentovao, prof. dr SiniSa Ognjanovic¢, Beograd.
U ,,Apstraktu” je autor istakao da je
»Cilj ovog referata je da prikaze
zakonsku regulativu o prinudnom
izvrSenju na pokretnoj stvari, odnosno,
konkretno na  motornom  vozilu
izvrSnog duznika radi namirenja
novcanog potrazivanja izvrSnog
poverioca, prema Zakonu o izvrSenju i
obezbedenju Republike Srbije“.

! Posle detaljne  ,razrade“ i
objasnjenja, autor je , u Zaklju€ku,
naveo da je ,motorno vozilo izvrSnog duznika spada u red pokretnih stvari koje se
(joS uvek) efikasno mogu prodati u izvrSnom postupku, da bi se iz prodajne cene ili
prenosom svojine na vozilu na izvrSnog poverioca efikasno namirilo nov€ano
potrazivanje izvrSnog poverioca.“ (Zbornik, str 159.)

o Rad na temu:

NEKVALITETNA UVIDAJNA DOKUMENTACIJA | LOSE URADJENA PROCENA
STETE KAO SMETNJA U RESAVANJU STETA, pripremili su: doc. dr Zivorad Ristic,
dipl. inZ. saob., UdruzZenje osiguravaca Srbije, Beograd, Jelena Dukic, dipl. ecc.,
Udruzenje osiguravaéa, Beograd. Rad je, uéesnicima savetovanja, prezentovao dr Z.
Ristic.

Na pocetku Rada u “Rezimeu”, istaknuto je da bi “kvalitetha uvidajna
dokumentacija, omogucila brzu i kvalitetniju naknadu Steta oStecenim licima iz
saobracajnih nezgoda u kojima su ucCestvovala kako osigurana tako i neosigurana
vozila. Nekada i jedini materijalni trag koji je dostupan osiguranju (osteceno vozilo)
nije obraden kako treba a to dovodi do kasnjenja u naknadi Stete oSte¢enim licima i
velikog broja sudskih sporova.”



Prezentacija je izvedena  uz
adekvatne primere, posle ¢ega je,
naveden sledeéi Zakljucak:
“Obezbedenje dokaza i njihovo
kvalitetno fiksiranje C€ine osnovu za
kasnije utvrdivanje uzroka saobracajnih
nezgoda i propusta uesnika u nezgodi
koji su doveli do nastanka nezgode ili
doprineli  istoj. Materijalni  tragovi
nezgode su dostupni samo na uvidaju
tako da je neophodno da se kvalitetno
obrade (fiksiraju ili izuzmu) od strane
uvidajne ekipe. Potrebno je fiksirati
" svaki trag koji potice iz saobracajne
nezgode makar ga uvidajna ekipa u
tom trenutku smatrala nebitnim. Jedini
materijalni trag koji potiCe iz nezgode koji je dostupan osiguranju je oStec¢eno vozilo.
Nazalost veliki broj osiguranja i taj trag ne obradi kvalitetno, kako bi kasnije posluzio
kod analize uzroka nezgode. Navedeni primeri ukazuju da se uvidaju saobracajnih
nezgoda pristupa olako, pogotovo ako se uvidajnoj ekipi uc€ini da je sve jasno, tada ne
fiksiraju tragove nezgode ili ih ne fiksiraju kako bi to trebalo da urade. Poseban
problem se javlja kod saobracajnih nezgoda u kojima su ucestvovali biciklisti i vozaci
traktora u no¢nim uslovima voznje kada neko vozilo naleti od pozadi na njih. Naime u
jako malom broju uvidaja utvrdeno je da li je biciklista bio osvetljen ili ne, a to se isto
odnosi na traktore, odnosno prikljuCna vozila koja vuku traktori. U velikom broju
slu€ajeva policija ne utvrdi da li je bilo upaljeno zuto rotaciono svetlo na traktoru, a ako
ne moze to da utvrdi ne vrSi se izuzimanje sijalica kako bi se to naknadno utvrdilo.
Kvalitetha obrada jedinog dostupnog materijalnog traga iz saobracajne nezgode-
oSte¢enog vozila, u velikom broju sluCajeva moze dati neke odgovore o nacinu
nastanka nezgode, brzini vozila izgubljenoj na deformacionom radu, poreklu ostecenja
— traga, te da li su vozila uopste bila u medusobnom kontaktu ili osteCenje potiCe iz
kontakta sa drugim objektom ili iz nekog drugog Stetnog dogadaja. U poslednje vreme
pocCinje procena da se radi bez uvida u oSte¢eno vozilo a neretko se pri identifikaciji
vozila pojavljuju nedopustive ,greske, koje dovode do pogresnog (uvecanog)
obraCuna Stete. ObezbeZenje dokaza i njihovo kvalitetno fiksiranje Cine osnovu za
kasnije utvrdivanje uzroka saobracajnih nezgoda i visine Stete. Ovim smo samo
ukazali da bez ulaganja dodatnih sredstava uvidaj i procena Stete mogu biti boljii, Sto
bi osiguravaCima omogucilo da brze i kvalitetnije izvrSe naknadu Stete oStecenim
licima. Na taj nacCin maniji broj Steta bi se reSavao preko suda a ostecena lica bi brze
bila obestec¢ena.” (Zbornik, 271.)

-o‘lOSI.

i LT

o Rad na temu.

PROBLEMATIKA PRILIKOM PROCENE MATERIJALNE STETE NA VOZILIMA,
pripremio je i ucesnicima Savetovanja prezentovao: dr Milan RadoSevi¢, Agencija za
veStaCenje RadoSevi¢, Novi Sad, Fakultet tehnickih nauka Novi Sad

Na pocetku rada, u “Abstraktu” je istaknuto da “poznata sudska praksa navodi da
se u sudskim postupcima potrazuju vesStaCenja Steta na vozilima u cilju utvrdivanja da
li je Steta ekonomski opravdana ili ekonomski nije opravdano izvrSiti opravku
oSteCenog vozila. U dosadasnjoj praksi ukazuju se obrasci koji ukazuju na rad
pojedinih veStaka prilikom procene vrednosti delova prema prohtevima osiguravajucih
drudtava Sto najceSce dovodi do kontrolnih vestaenja i povelanje kako vreme
trajanja sudskih procesa tako i samih troSkova. Ovaj rad predstavlja nastavak autora
da ukaze na problematiku koja se javlja prilikom procene materijalne Stete na vozilima
s tim Sto Ce se u radu fokus usmeriti na nacin obracun vrednosti delova kada se radi o
delovima kod ekonomski opravdanoj opravci ostecenog vozila.”



Ucesnicima Savetovanja su
prezentovani primeri na osnovu
¢ega je izveden i sledec¢i Zakljucak:
“Kroz rad sudske prakse u poslednje
vreme se javljaju znaCajna odstupanja
rada sudskih vesStaka kada je reC o
obraCunu vrednosti osteCenih delova
odnosno njihovo eventualno
umanjenje usled ranijin oStecCenja.
Usled neprihvaéenog nacina rada Koji
na kraju skoro uvek ima za posledicu
kontrolno vesStacenje i u vecini
sluCajeva  odbacivanje  odredenih
nacina vestaCenja vec su se istakle i pojedinci koji su “oznaceni” kao sudski vestaci
Ciji naCin rada povladuje strankama u sporu. ObraCun eventualnog umanjenja
vrednosti delova usled ranijih o$te¢enja predstavlja samo jedan od segmenata koji Cini
celokupan nalaz o vesStacenju zajedno sa vrednosnim ostatkom, trziSne cene vozila
itd. Umanjenje vrednosti delova mora da se za svaki deo odradi pojedinacno ali samo
na osnovu uvida u osteceni deo prilikom pregleda vozila ili putem kvalitetnih fotografija
sa koje je moguce uociti stvarno stanje delova. Ukoliko nema validnih fotografija ili
uvida u deo vestak mora da radi na bazi novih delova a ne na onovu nagadanja i
subjektivnog umanjenja od 50% bez ikavog osnova. Autor rada mora da naglasi da
jedan od cileva ovog rada nije bilo omalovazavanje nacCina rada pojedinaca ili
institucija nego iskljuCivo ukazivanje na neke nedostatke u radu prilikom obraCuna
umanjena vrednosti delova usled eventualnih ranijih oSte¢enja.” (Zbornik, str 79.)

o Rad na temu

STETE NA ROBI U TRANSPORTU OD POZARA USLED TEHNICKE
NEISPRAVNOSTI VOZILA SA ASPEKTA CMR OSIGURANJA, pripremili su:Tibor
Bodolo, dipl. inz. mas.; Aleksandar Adam, master inz. ind. inZenjerstva, Centar za
veStacenja i procene, Novi Sad. Rad je, uCesnicima savetovanja, prezentovao T.

Na pocetku Rada, u , Abstraktu je
navedeno da je ,cilj ovog rada je da
ukaze na problematiku koja se javlja
| prilikom nastanka &tete na robi u
prevozu usled tehniCke neispravnosti
vozila (pozara), a koja nije adekvatno
osigurana (KARGO) veC se odstetni
zahtev podnosi po osnovu Osiguranja
odgovornosti vozara (CMR). U radu su
B detaljno prikazani i tehniCki detalji

prilikom vesStaCenja na utvrdivanju samog uzroka kao i analiza sistemskih uzroka koji
dovode do ovih Steta.”

Posle detaljne ,razrade“, u Zakljuéku je navedeno da je ,do poZara na prikolici,
doSlo usled paljenja desne unutraSnje gume na prvoj osovini prikolice, a koje je
uzrokovano neispravnoS¢u kocnice. Usled greSke u montazi dolazi do pregrevanja i
odvajanja dela ferode koji uzrokuje stalno trenje i povecanje temperature dobosa i
naplatka iznad temperature samopaljenja pneumatika.” (Zbornik, str 334.)

o Rad na temu

ULOGA STRUCNOG SAVETNIKA U KRIVICNOM POSTUPKU PO NOVOM ZKP-u,
pripremili su: Dragan Davidovic, dipl. ing., veStak saobracajne i masSinske struke;
Jovica Maksimovic, dipl. ing., vestak saobracCajne i maSinske struke; advokat Goran
KaradZzi¢ dipl. pravnik, Advokatska kancelarija Karadzi¢, Beograd. Rad je, u¢esnicima
Savetovanja, prezentovao D. Davidovic.

- Na pocetku Rada, nalazi se
s “Rezime” sledeée sadrzine: “Kako
' su tendencije Republike Srbije da
svoje zakodonastvo prilagodi
zakonima Evropske Unije, a u svojstvu
Clana saveta Evrope i kandidata za
Clana Evropske Unije, sve u cilju
efikasnijeg i praviCnijeg vodenja
krivicnog postupka, to je 1.10.2013
godine ( osim za ratne zloCine i
krivicna dela organizovanog kriminala )
pred svim sudovima poCeo da se
primenjuje Novi Zakonik o krivicnom
postupku .DonoSenje novog Zakonika o krivicnom postupku zahtevalo je znacajnu
edukaciju sudija, javnih tuzZilaca, advokata i vesStaka. Jedna od novima u primeni
Zakonika o krivicnom postupku je i institut ,struénog savetnika“ - lica koje raspolaze
struCnim znanjem iz oblasti iz koje je odredeno veStaCenje . Uvodenje stru¢nog
savetnika je sprovedeno u cilju pruzanja strucne pomoci u€esnicima u postupku koji
ne raspolazu dovoljnim stru¢nim znanjem iz oblasti dela za koje se sudi, sve u cilju da
bi se obezbedla stru¢na pomo¢ radi efikasnijeg postupka i dono$enja pravicne odluke
. Ovaj rad ima za cilj da se ukaze na dosadaSnja iskustva autora u postupanju
stru¢nog savetnika u krivicnim postupcima”.

Posle ,razrade teme®, na kraju Rada, nalazi se deo Zakljucka, gde je istaknuto
da: ,sa stanovista pravne nauke i pravicnosti uopSte uvodenje instituta strucnog
savetnika, jeste viSe nego opravdano. Medutim sa stanoviSta prakse odnosno dometa
predmetnog instituta u istoj, ostaju problemi za koji ¢e se svakako vremenom isprauviti i
dokazati svrsishodnost i opravdanost uvodenja ovog instituta u nas krivicno-pravni
sistem. U buduénosti je na sudijama zadatak da pre svega neukim strankama koje



nemaju stru¢nu pomo¢ u toku postupka, ukazu na mogucnost angazovanja stru¢nog
savetnika, bilo da ga angazuju iz sopstvenih sredstava bilo na teret budZzetskih
sredstava, jer se samo na taj na€in moze doc¢i do krajnjeg i najbitnijeg cilja svakog
postupka, a to je istina.” (Zbornik, str 105.)

o Rad na temu

RAZVOJ | ZNACAJ AUTONOMNIH SISTEMA U SAOBRACAJU

Pripremili su: dr Milan Stankovi¢; dr Milo§ Stojanovi¢; Milan Proti¢; mr Nada
Stojanovi¢, Akademija tehnicko-vaspitaCkih strukovnih studija - Odsek Ni$. Rad je,
uéesnicima Savetovanja, prezentovala mr Nada Stojanovié

Na pocetku Rada je navedeno:
»<Automobilska industrija pod uticajem
globalizacije i sve vecCih zahteva
kupaca poseduje Sirok  spektar
razliCitih modela vozila i vise razliCitin
konfiguracija. Autonomna vozila, kao
buduc¢nost  pojedinaChog prevoza,
! koriste tehnologije vestaCke
~inteligencije (Al - Artificial Intelligence).
. U istrazivanja i upotrebu vestacke
inteligencije ukljuCen je DFKI, nemacki
istrazivaCki centar za  veStaCku
inteligenciju (German: Deutsches
Forschungszentrum fiir Kinstliche Intelligenz, DFKI) u kome se odvija Citav niz
aktivnosti neophodnih za razvoj autonomnih vozila [1]. U centru za kompetencije
autonomne voznje (Competence Center Autonomous Driving - CC AD) sve aktivnosti
pojedinih istrazivackih podruc¢ja DFKI-ja su povezane,[2]. Ocekivanja od koris¢enja
autonomnih vozila su vrlo velika. Osim povecanja udobnosti putovanja, autonomna
vozila omoguci¢e smanjenje saobracajnih nezgoda s obzirom da je vozaC (ljudski
faktor) odgovoran za veliku vecinu saobracajnih nezgoda sa teSkim posledicama.
Zatim, primena tehnologije omogucava poboljSanje efikasnosti u saobracaju, smanjuje
zagusenja i na taj naCin donosi ekolosku i ekonomsku korist. Sadasnji i buduci razvoj
vestacke inteligencije u Evropi, “Evropska vizija za Al 2021%, podrazumeva i trenutno
planira, pomeranje razvoja vesStaCke inteligencije ka budu¢em uspehu u
konkurentnom okruzenju, [2]. DanasSnja autonomna vozila mogu se nesmetano
upotrebiti u jednostavnim saobracajnim okolnostima kao Sto su autoputevi i ruralne
sredine dok su u urbanim sredinama joS uvek u eksperimentalnoj fazi.”

Posle ,razrade“, usledio je slede¢i Zakljué¢ak: ,Razvoj autonomnih vozila
podrazumeva da nece biti potrebno da Covek sedi za volanom i upravlja. Posebno je
potrebno naglasiti zna€aj unapredenja sistema za prepoznavanje ostalih u€esnika u
saobracaju. Takode, potrebna je brza i efikasna razmena informacija izmedu samih
inteligentnih automobila. Saobra¢ajno zakonodavstvo treba da objedini sve varijante
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preko razli¢itih nivoa autonomnosti vozila i razli¢it nivo sloZzenosti zadatka u odnosu na
autonomna vozila u gradu i autonomna vozila na auto-putu. To je slozen i kompleksan
posao.” (Zbornik, str 463.)

o Rad na temu

ULOGA | ZNACAJ VESTACKE INTELIGENCIJE U AUTOMOBILSKOJ INDUSTRIJI
| SAOBRACAJU, pripremili su: dr Milo§ Stojanovic¢; dr Milan Stankovic¢; Milan Protic;
mr Nada Stojanovi¢, Akademija tehnicko - vaspitackih strukovnih studija - Odsek Nis.
Rad je ucesnicima Savetovanja, prezentovala mr N. Stojanovic.

U ,,Rezimeu“ rada je navedeno: ,,Poslednjih godina dosSlo je do ubrzane dinamike
razvoja softverskih reSenja u podrucju vestaCke inteligencije u automobilskoj
industriji. Kvalitet i pouzdanost dostupnih informacija o vozilima i saobracajnoj
infrastrukturi, o kretanju i polozaju vozila i saobra¢ajnom okruzenju zasniva se na
integraciji informacionih tehnologija. Da bi se dostigla maksimalna sigurnost i
pouzdanost, neophodno je da raCunarske operacije budu izvrSene paralelno u
realnom vremenu. U radu je prikazana osnovna koncepcija i znaCaj softvera u okviru
vesStaCke inteligencije, kao i odredeni primenjeni primeri automatizovanih sistema u
funkciji bezbednosti u saobracaju.”

Posle detaljne ,razrade“ , na kraju Rada je izveden sledeéi Zakljucak:
»yAutomobilska industrija pod uticajem globalizacije i sve vecih zahteva kupaca
poseduje Sirok spektar razliCitih modela vozila i viSe razliCitih konfiguracija.
Prilagodavanja i procesi optimizacije odvijaju se prema razliCitim algoritmima.
VestaCka inteligencija (Al) ogleda se kroz fleksibilnost, brzinu obrade velikog broja
podataka, donoSenje odluka itd. Medutim, pravi benefiti se dobijaju kombinovanjem
rezultata vestacke inteligencije sa ljudskim iskustvom i odlukam®. (Zbornik, str 385.)

o Rad na temu

MEDIJACIJA KOD RJESAVANJA ODSTETNIH ZAHTJEVA U MIRNOM
POSTUPKU U SVIJETLU PROMJENE ZAKONA O PARNICNOM POSTUPKU
CRNE GORE, pripremili su: Darko MugoS8a, dipl. pravnik; mr Igor Radojevic, dipl. ing.,
(oba) Lovcen osiguranje



Na samom poc€etku Rada je istaknuto da “posredovanje ili medijacija predstavlja
jedan od vidova alternativnog rjeSavanja sporova. To je postupak koji je neformalan, ili
I ——— ckli bi manje formalan od parni¢nog
postupka uz pomoC posrednika
(medijatora) stranke pokuSavaju da
rijeSe spor. Vrijednost medijacije je
promovisanje ideje mirnog rjeSavanja
sukoba, afirmacija tolerancije i
medjusobnog razumijevanja. Benifiti
ovog nacina rjeSavanja sporova su da
Ce stranke izaci iz postupka zadovoljne
jer su spor rijeSile na miran nacin sa
manje troSkova u odnosu na sudski
g 5 * Y™ spor, da su spor rijeSile brze nego u
sudskom sporu, te da odnosi izmedju stranaka ostaju nenaruseni kao Sto je Cesto u
sudskom postupku, makar samo zbog Cinjenice da se suprotnoj strani moraju isplatiti
troSkovi postupka, koji nerjetko znaju biti i veCi od vrijednosti samog spora.”

Posle ,razrade teme“, na samom kraju rada je naveden sledec¢i Zakljucak:
,Medijacija kao nacin rjeSavanja spora predstavlla mnogo brzi jeftiniji i lagodniji
postupak. Cinjenica, da je u Zakonu o parniénom postupku kao obaveza uvedeno
vodenje postupka medijacije prije utuzenja pokazuje znaCajna oCekivanja od postupka
medijacije i smanjenja broja sudskih predmeta i relaksacija pravosuda uopste.
Konstatovali smo problem oko naplate troSkova advokatima u postupcima medijacije.
Smatramo da kod sporova male vrijednosti advokatska tarifa mora biti prilagodena
vrijednosti spora i biti znatno ispod aadvokatske tarife za sudske postupke. U Zakonu
o parnicnom postupku postoji rieSenje po kojem sud u sporovima male vrijednosti
moze utvrditi da svaka stranka snosi svoje troSkove postupka, ukoliko bi taj stav bio
dosledno primjenjivan, a tarifa za medijaciju bila niZza, medijacija bi imala perspektivu.”
(Zbornik, str 424.)

o Pao Ha memy:
KOPULUHEHLE OPTO®OTO CHUMKA Y AHAITN3N CAOBPATRAJHUX HE3IO[A,
npunpemunu cy: Bnadumup Epay,

{= ournn. uHx. caob; 3opaH Jenuh, durrn.
wmm yHX. caob: Cawa lNonosuh, duns. UHX
-

. Caob. Kpazyjesau. Pad je,
: y4yecHuuuma Casemosamba,
= pe3eHmosao B. Epau.

: Ha nouyetky Papa ce Hanasmu
= cneaehwu ,Pe3nme* cnepehe
|

|

cagpXuHe: ,,3a KBanUTETHY aHanuay

|
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caobpahajHe Hesroae n yTBphrBare y3poka UCTe jefaH o4 OCHOBHWUX Mpeaycriosa je
kBanuTeTHa yBuhajHa gokymeHTaumja. [a 6u ce obesbeamna keanuteTHa yBuhajHa
AOKyMeHTaumja koja he CcTpydHO u cBeoOyxBaTHO MpukasaTu 3aTevyeHo nuue mecTta
caobpahajHe He3roge noTpebHo je mamehy ocTtanor NPUMEHUTM Moy3agHe MeToae
dukcupama. Y pagy he 61Ut npukasH noctynak kopuwherwa opTopoTo CHMMaKa Kako
Ou ce nNpeBasvLM eBEHTyasnHWU MpPOonyCcTU MPUMKOM M3page CUTyaumoHOor nnaHa
nuua mecta caobpahajHe Hesroge. Y pagy he Ha KOHKpeTHUM npumepuma 6utu
npukasaHa moryhHocT kopuwhena noptana [eocpbuja n opTOOTO CHUMaKa Yy
aHanuan caobpahajHmx Hesroga.”

Nocne ,petarbHe aHanuse®, ycneavo je KpaTtak 3akriby4ak: ,JeQHOCTaBHOCT
Kopuwhera opTodpOTO CHMMAaKa, Kao N HbUXOBa BESMKa MPeuusHOCT npeacrasibajy
BESIMKM NOTEHUMjan Koju ce Mopa KOpUCTUTK Y aHanuan caobpahajHux He3roga u Koju
je KopuctaH He camo 3a BewTake Beh un 3a gpyre cybjekte koju ce 6baBe aHannM3om
caobpahaHux He3roga n ogny4dyjy o caobpahajHum Hesrogama.“ (36opHuk, 113.)

o Rad na temu

JAVNI GRADSKI PREVOZ KAO RESENJE ZA MOBILNOST U GRADOVIMA,

pripremili su, Dr Milan Stankovi¢, dipl. inZ. saob; Jovan Misic, dipl. inZ. saob; dr Dejan

Bogicevic, dipl. inZ. saob. (svi) Akademiija tehni¢ko - vaspitaCkih strukovnih studija

Nis; dr Pavle Gladovic, dipl. inz. saobpahaja, FTN, Novi Sad. Rad je, uc¢esnicima

Savetovanja, prezentovao dr M. Stankovic.
T Na pocetku Rada, u , Sazetku“ se

nalazi slededi tekst: »Stalna
mobilnost stanovnika namece potrebu
za kretanjem. Cesto su krajnje
destinacije izvan mogucnosti
pesSacenja. Sirenjem gradova
poveCava se prostor za stanovanje i
dolazak potencijalno veceg broja ljudi.
TN Atraktivnost nekog dela grada u
g mnogome Ce uticati na donoSenje
3 - odluke o prihvatanju zivljenja u njemu.
Pored toga, veliki znaCaj ima i
povezanost sa centrom grada ili drugim vaznim sadrzajima linijjama javnog prevoza.
Zbog toga je cilj rada generisanje mobilnosti kroz favorizovanje javnog gradskog
prevoza, a smanjenje koris¢enja putni¢kog automobila.”
Posle detaljne ,razrade” naznacene teme, usledio je sledeéi Zakljucak: ,Velika
urbana podrucja nisu odrziva bez javnhog prevoza. Velika gustina stanovnika i radnih
mesta Cini prostor vrlo oskudnim resursom za normalan zivot. Javni gradski prevoz je
s toga jedan od najznacajnijin sektora u stvaranju odrzivog urbanog okruzenja. Javni
prevoz je najefikasniji nacin transporta u smislu potrebnog prostora po putniku i
trenutno je najbolji odgovor na potrebnu mobilnost u gusto naseljenim podrucjima.




Mobilnost u ruralnim podrucjima je manja nego u urbanim. U zemljama, u kojima ne
postoje velike razlike izmedu urbanih i ruralnih podrucja, obiCcno nema ni velikih
odstupanja u mobilnosti. U opStem sluCaju, ruralni stanovnici realizuju manji broj
kretanja, ali pri tom prelaze veca rastojanja od izvora do cilja. Javni prevoz nudi
mobilnost za milione stanovnika. Medutim, za stanovnike malih urbanih i ruralnih
podrucja, pristup javnhom prevozu bi trebalo da bude znatno proSiren. Skoro dve
treCine svih stanovnika u ovim zajednicama ima nekoliko opcija prevoza. lako su veliki
koraci uc€injeni u poslednjoj deceniji da se obezbedi veci izbor prevoza, mnogo veca
podrSka je potrebna u tim zajednicama.” (Zbornik, str 122.)
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° Rad na temu

DIGITALNA FORENZIKA MOTOCIKLA - EDR MOTOCIKLA, pripremio je i

udesnicima Savetovanja, prezentovao: JozZe Skrilec, dipl. inZ. prometa, spec. prom.
nezgoda

Na pocetku ovog veoma
interesantnog rada, autor je, pored
ostalog, naveo: ,Udeo saobracajnih
nezgoda u kojima ucestvuju vozadci
motocikala je mali, ali su u pravilu
posledice takvih nezgoda pracene
teSkim telesnim povredama i smrtnim
ishodima. Saobracajne nezgode sa
motociklima mnogo su slozenije po
svom nastanku kao i slozenije za
analizu, i kao rezultat toga mnogo je

teze izvrSiti analizu tih nezgoda.
"‘\, Problem je odrediti  usporenje
koCenjem, jer se samo to moze

razlikovati ovisno o iskustvu vozaca motocikla i jos puno drugih faktora, koji uticu na
usporenje motocikla ko¢enjem.”

U ZakljuCku je autor naveo da ,uvodenje EDR sistema za motocikle ne bi trebalo
shvatiti kao loSu stvar ocenjenu od strane motociklista, jer ¢e na osnovu tih podataka
biti mnogo lakSe wvrSiti analizu saobracajnin nezgoda u kojima su ucestvovali
motocikliste. Podaci prikupljeni iz raznih saobracajnih nezgoda se mogu koristiti za
bolje preventivne aktivnosti u spreCavanju saobracajnih nezgoda.” (Zbornik, str 457.)

o Pad Ha memy

YTUUAJ OBYKE HA CMAHKEHWE PU3UKA YYELWLRA MIIAOUX BO3AYA Y
CAOBPAKRAJHUM HE3IrOgAMA, EBPOINCKA WCKYCTBA, npunpemunu cy:
Munuja Padoesuh, durnn. uHx. caob. AeeHuyuja 3a 6e3bedHocm caobpahaja Pernybriuke
Cpricke; Op [HaHucnae [pawkoesuh, dunn. uHX. caob. Penybnuyka ynpaea 3a
uHcrniekyujcke rnocrnoee, UHcriekmopam Penybrnuke Cpricke. Pad je, ydecHuuuma
Casemosar-a, npeseHmosgao M. Padosuh.

Y Pe3umey papa je HaBepeHo: ,llpema nogauuma CsjeTcke 3OpaBCTBEHE
opraHmsauuje caobpahajHe He3roge npencTasrbajy Bogehm y3pok CMpPTU KOA4 MIiagnx
ctapoctn namehy 15 n 29 rogmHa. lNpouec gobujakba Bo3ayvke 4O3BOSE M CTULAHA
MCKYCTBa Yy yrnpasibaky MOTOPHMM BO3WUSIOM Kiby4aH je 3a CMakere puanka oA
yyewha mnagmx Bo3aya y caobpahajHum Hesrogama. Y pagy cy npukasaHa eBporncka
MCKYCTBa MCKa3aHa Kpoz yHanpehewe obyke npegaBada M MHCTPYKTOpA BOXHE, Te
npumjeHy Matpuue LUnrseBa Obyke Bosava (GDE Matrix).*



NMocnuje petarbHe ,pa3papge”, Ha
Kpajy Paga je HaBeaeH, npeun3HO
Cpou4eH, 3aKrby4ak:

,B03a4M No4YeTHUUM, HaBoan ce Yy
npojektry MEPWT, 3 nyra Buwe
ydyecTByjy y caobpahajHum Hesrogama
y OOHOCYy Ha MCKycHe Bo3ade. Mehy

OpojHMM  akTepuma y  obnactu
6e3beaHocTn Ha nyTesMma
(poauTersu, LKone, pasnuyuuTe
NHCTUTYUMje OLrOBOpHE 3a

6e3bjegHocT caobpahaja n megujn),
WHCTPYKTOPU BOXHE WMAjy KIby4HY
ynory y npunpemn kaHguaata 3a 6e3bjegHy, He3aBUCHY BOXHY. JacHo je aa
WHCTPYKTOPU BOXH-€ HE MOry GuTM OoAroBOpHM 3a cyabuHy cBakor Mnagor Bosada.
HomxoBo BpujemMe ca BO3a4yeM MNOMAs3HWUKOM je YrraBHOM OrpaHu4yeHo, a
MHTEepecoBake Y4YeHMKa je NPBEHCTBEHO Ha oOujarby 003BOMeE, a He Ha pasBujaky
KomneTeHumja 3a 6e36jeaHy BoOXwy. ViMajyhu y Buay KibydHy Ynory MHCTpyKTOpa
BOXHE Yy Mpunpemamwy KaHgugarta 3a BO3aya, HEeONXOAHO je YBEeCTM MUHUMarHe
cTaHOapAe 3a UHCTPYKTOpe BOXHE Y norneay:

- OnNwTUX cNocobHOCTU 3a BaBIbeHE OBUM MOCIIOM,

- ycrnoBa 3a Jobujare nuueHLe 3a MHCTPYKTopa,

- oOyKe 1 ucnurta 3a MHCTPYKTOopa,

- KOHTUHYMpPAHOT y4era N OOHaBrbara 3HamAa.

Y nornefy onwTmMx cNOCOBHOCTU 3a MHCTPYKTOPA BOXH-E N3Baja ce:

NHCTpYKTOp BOXH-€ MOpa OUTK y cTawy Ada nraHuvpa, CnpoBoau U oueknsyje 0byky
BO3a4ya e(pumkacHO U CMUCIIEHO KopucTehun 3Hare, BjelUTUHE U pasymMujeBara Be3aHe
3a crbegehe Teme:

a) CBeobyxBaTHO 3Hak€ O LUnrbeBMMa obpasoBana Bo3aua, y obnuky I'[IE maTtpuue,
6) [Mo3HaBate LUMPOKOr ChnekTpa KOMyHWKauuje, nodyyvaBaka W MOTMBALMOHE
BjeLITMHe, ca NoCeOHNM Harfackom Ha ycMjepaBake BeLTUHA caMoeBarnyaunje mehy
KaHompgatuma (gecHa konoHa 'AOE maTpuue)

B) CnocobHOCT npoujeHe BjelITUHA BO3ava 1 naeHTugukoBarwa Hegocraraka,

r) CnocobHOCT BOXH€ Yy CKnagy ca BWUCOKMM [pywTBeHUM, 6e36jegHOCHUM 1
€KOJTOLLKMM YCNOBUMA,

n) lNMo3HaBawe 3BaHMYHOr HACTaBHOr Nporpama U 3axTjeBUMMa BE3aHUM 3a BO3a4ku
NCNUT 3a NOQHOCKOLE 3axTeBa 3a BO3a4yKy LO3BOIY.

CBe je OBO nujeno peyvyeHo, anu Kako motuBucatu/“HaTjepaTn® ayTto-LUKOsie U
WHCTPYKTOpE BOXH>€ Ala paae Ha yHanpehewy KBanuteta odyke no npMHUuMnuma
npuKasaHuMm y HaBeileHUM NpPojeKTUMa.

[dunema ca kojom ce cpehe cBaku poauTers (Kog Hac y BeSikoj BehHW TPOLLKOBE
obyke kaHOuaaTa 3a BO3a4ye CHOCE poaUTESbM) je KOjy ayTo-LUKOMy M Kojer Bo3auda-
WMHCTPYKTOpa m3abpaTtn 3a 0byky cBora gjeteta 3a Bosada. O6jekTMBaH WHTepec
CBaKor poauTerba jecte Oa HeroBo Aujete gobuje Hajborby obyky M ga, ocum
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BjeLITMHe ynpaBSbaka BO3UIIOM, KPpO3 0OYKy YCBOjU M OCHOBHe npuHuune 6e3bjenHe
BOXH€. Y CUTyauuju Kaga He noctoje objekTuBHE MHGOpMaunje O KBanuteTy obyke
3a CBaKoOr nojeanHor MHCTPYKTopa, KpUTepujymn 3a n3bop ayTo-LLKONe N MHCTPYKTopa
CBOLE Ce Ha (PUHaHCK|CKM acnekT ( ayTo-llKofa Koja daje HajBehm nonyct) n Ha
npenopyky (6e3 06jekTMBHUX aprymeHaTta) npujaterba, No3HaHuka u cnnvHo. Mimajyhum
y Buay Hanpuvje HaBedeHo, Yy cuTyaumju kaga je dopmanHa obyka obaBesHa
(kaHaAngaTM mopajy aohu y ayto-wikosny), rybu ce MOTUB KO BfiaCHUKa ayTo-LIKona m
MHCTPYKTOpa BOXH-e 3a yHanpehewe npoueca obyke. Kako 6u ce osaj npobnem
pujeno 1 yBerna npaBa KOHKypeHuuja ko n3bopa ayTo-wkora, HeonxogHo 6u 6uno
yBECTM KOHTMHyMpaH CUCTEM eBanyauuje/oujewsnuBaa paga W pesynrara paga
ayTowKona W MWHCTPYKTOpa BOXHe MojeanHayHo. Eanyaunjy ©m nposoaunu
opraHusartopu npoweca o0yke n nosfiarawa BO3a4KMX ncnura.
EBanyaumnja/oujesmBarbe 61 ce morna cactojatv M3 nogataka nNPUKYNSbEHUX MO
CnyX0eHoj AyXHOCTU (NPONasHOCT KaHauagaTa Mo WMHCTPYKTopuma, 6poj U TexuHa
npekpLiaja, 0oqHOCHO caobpahajHux Hearoda, Koje Bo3auum yumHe y npee ABuje rognHe
BO3a4yKor CcTaxa, ...), Kao0 W nogartaka MNpUKYynibeHMX Kpo3 obaBe3HO aHKeTupahe
KaHOuaaTta 3a Bo3aye O KBanuteTy u ycrnosmma obyke. OBm nogaum 6m dmunum jaBHU u
objasrbmBanu 6u ce HajMawe ABa nyTa roguwirse. “ (36opHuK, cmp 281.)

o Rad na temu

PRIMENA INOVATIVNIH RESENJA SA CILJEM SMANJENJA BROJA
NEOSIGURANIH VOZILA, pripremili su: Jelena Duki¢, dipl. ecc, Udruzenje
osiguravaéa Srbije, Beograd:; doc. dr Zivorad Ristié, dipl. inz. saob, UdruZenje
osiguravaca Srbije, Beograd. Rad je, uCesnicima Savetovanja, prezentovala J. BuKic.

Na pocetku Rada, u “Rezimeu” je
navedeno: “lnovacija uvedena u
novijoj praksi nekih evropskih zemalja
kod osiguranja od automobilske
odgovornosti, koja se odnosi na
naknadno obezbedenje i naplatu jedne
specificne vrste provizije/naknade i za
vreme kada motorno vozilo nije bilo
osigurano od AO, sa cillem smanjenja
ili  Cak potpune eliminacije broja
neosiguranih motornih vozila u javnom
saobracaju, namece ideju za
pokretanjem predloga za ispitivanje interesovanja, potrebe i opravdanosti za uvodenje
istog ili sli€nog reSenja i u osiguravajucoj praksi Republike Srbije. Ista potreba javlja
se usled usvajanja odluke o obaveznom obezbedivanju produzenih garancija za vozila
poreklom iz Srbije i to 3 meseca u prekogranicnom osiguranju od AO kako je sada vecé
dogovoreno novim izmenama i dopunama Kritskog Sporazuma (Internih Regulativa).”



Posle “detaljne razrade”, na kraju Rada je izveden sledeéi Zakljuéak: “U cilju
uvodena inovacija i smanjenja broja neosiguranih vozila u nasoj zemlji prilika je i
mogucénost za pokretanje ideje i predloga za razmisljanje o eventualnoj inicijativi za
ispitivanje interesovanja, potrebe i opravdanosti za uvodenje istog ili slichog reSenja
kod svih osiguravajucih drustava ¢lanica naseg UdruzZenja koje obavljaju poslove AO
na trzistu osiguranja u Republici Srbiji. Zrtve saobraéajnih nezgoda koje su oste¢ene
upotrebom neosiguranih motornih vozila zbog nemogucnosti da naplate Stetu od
vlasnika neosiguranih motornih vozila, bivaju upuceni i obesteCeni iz Garantnog
Fonda, te se na ovaj nacin zapravo Steti osiguravaju¢im organizacijama odnosno svim
savesnim osiguranicima koji kroz pla¢anje redovne premije osiguranja od AO i odatle
se doprinosom drustava za osiguranje formiraju sredstva GF iz kojih se saniraju Stete
treCim oStecCenim licima nastale usled neosigurane voznje, tj. koriS¢enja neosiguranog
motornog vozila u javnhom saobracdaju. TroSkovi koje stvaraju nesavesni vozacli —
korisnici neosiguranih motornih vozila prenose se na redovne, savesne i odgovorne
osiguranike, na sve nas, gradane ove zemlje. Mogucénost naplate sredstava isplacenih
na ime ovih Steta nastalih usled neosigurane voznje vrlo Cesto ne mogu biti
refundirane u regresnom postupku od vlasnika/korisnika neosiguranih vozila. U
etiCkom i profesionalnom smislu, uvodenje ovakvog nameta, kod osiguranja od AO,
bilo bi opravdano i kod zakonodavca ali i Sire javnosti, jer bi se, pored obezbedivanja
namenskih sredstava, i materijalno stimulisalo redovno osiguravanje - ispunjenje
obligacije predvidene Zakonom, zastitila tre¢a oStecCena lica, sa jedne strane, dok bi,
sa druge strane, bili kaznjavani nesavesni i dodatno sankcionisani vlasnici
neosigarinih motornih vozila koji ne postuju odredbe Zakona. Pored toga, utvrdivanje
visin ovog nameta, podrazumevalo bi obavezno ukljuCivanje aktuarskog obraCuna
(kalkulaciju cene nameta) premije osiguranja od AO i potrebnih sredstava za ovu
namenu — pokrivanje Steta i naknada od neosiguranih motornih vozila, kako bi se
naplaceni namet i Stete u ovoj vrsti osiguranja dovele u ekonomski opravdan odnos.
Ista potreba odnosi se i na obezbedenje neophodnih sredstava za ukljuCivanje u
premiju osiguranja od AO kod usvojenih izmena i dopuna Kritskog Sporazuma u
pogledu obaveze obezbedivanja i pruzanja produzenih garancija od 3 meseca
nacionalnog biroa za prekograni¢no osiguravajuce pokrice u osiguranju od AO. Prema
navedenim izmenama SRB Biro zelene karte u obavezi je pruzati garancije za Stete
koje u prekogranicnom javnom saobracaju mogu prouzrokovati vlasnici motornih
vozila koja nisu pokrivena AO polisom ali jesu u momentu nezgode nosila registarske
oznake Republike Srbije fiziCki, i pored Cinjenice da je registracija istekla, jer se
produzene garancije odnose na period 3 meseca nakon deregistracije vozila. Samo
se namece pitanje, Na koji nacin i iz kojih sredstava ¢e se finansirati posledice ovih
nezgoda, a pogotovo kada se u obzir uzme Cinjenica da su limiti i kriterijjumi za
naknadu u mnogim zenljama neograniceni i prevazilaze iste predvidene AO uslovima i
limitima u Republici Srbiji? Vremenski gledano ovo je dobra prilika da se pred
donosSenje novog Zakona o osiguranjima u saobracaju razmotri potreba i opravdanost
pomenutih predloga reSenja. Neosigurana voznja je neodgovorna i nezakonita i
trebala bi biti stimulativho sankcionisana!”. (Zbornik, str 233.)
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o Pad Ha memy

TPAHCIIOPT OINACHE POBE KITACE 7 (YH 2915) KPO3 TYHEN, npunpemunu cy:
JoeaHka [llaenosuh, ounn. crey. nedae.; [pazaH Nasrnosuh, macmep, CMPyK. UHX.
caob., casemHuk 3a 6e3bedHocm y mpaHcriopmy onacHe pobe; MunaH Bacuh, dunn.
UHX. MawuH., casemHuKk 3a 6e36edHocm onacHe pobe; Bnadumup Jokcumosuh,
ourn. uHx. 30l — a, casemHk 3a 6e3bedHocm y mpaHcriopmy ornacHe pobe; Hukona
Bacuh, cmpyk. uHX. 30f[l-a. Pad je, y4yecHuuuma CasemoeaH-a, [pe3eHmMoe8ao
B. Jokcumosuh.

e Ha noyveTky Paga y “Peaumey” je

HaBefeHo: , TyHenu npeacrasrbajy
BaXXHe WHJpacTpykTypHe objekte 3a
6e3begHo oaBujawe  caobpahaja.
Owmoryhagajy 7 onakiiaHy
KOMyHUKaunjy  u3ameny  ygarbeHux
obnactw, OLHOCHO TpaHCnopT
maTtepujanHux  gobapa, roToBUX

npounssoga u apyrux creapu. lNocebHy
OMacHOCT Yy TyHenuma npeacraeiba
YMbEeHULA Oa M3 JaHa y daH pacTte
I Bpoj onmacHuMx MaTepuja Koje ce
TpaHCNopPTYjy WMPOM cBeTa. HbMXoBUM TpaHCNOPTOM OUTHO je HapyleHa 6e3benHoCT
NyTHUKA W KOHCTPyKUMja camor TyHena ycrnen AOeCTPYKTUBHOIN OerioBaka BUCOKUX
TemnepeTypa Yy Cryyajy noxapa, ekcnsiosnja v pagujaumje. M3 Tmnx pasnora
HeonxodHa je nocebHa kateropmsauumja TYHENCKMX OAEOHULA Yy 3aBUCHOCTWU Of BpCTa
poba Koje ce TpaHCcnopTyjy Kao Wu nocebHo obenexaBake afekBaTHOM
CUrHanusaumjom, OAHOCHO O3Hakama. Y 3aBUCHOCTM 0f MPeTXO4HO HaBeLeHUX
YMHMNaLUa y OKBMPY paja je gaT v npukas Kateropuja TyHerna, Kao u orpaHnyasajyhunx
KogoBa 3a TyHesie ca nocebHMM OCBPTOM Ha Knacy 7 — paguMoOakTMBHE MmaTepwuje.
KogoBsu orpaHnyera Ccy of, BesiMke BaXXHOCTU 3a CMakere BESNIMYMHE nocrneauua og
HacTaHKa UHUMOEHTHe cuTyauuje y TyHeny WTo AUPEKTHO yTuye Ha nosehawe HMBoa
6e3begHoOCTM CBUX y4ecHuKa y caobpahajy”.

lNocne ,paetarbHe pa3pape” HaBeaeHe Teme, ycneauo je cneaehu 3akrbyvak:
,EBPOMNCKM cnopasym O npeBo3dy onacHepobe y pgpymckom caobpahajy (AOP)
nponucao je npasusia npeso3a onacHe pobe 3a cBe knace, Na Tako M 3a knacy 7.
[MponncaH je Ha4YnH Ha Koju ce MaHunynuwe ornacHoM pobom of HEHOr NakoBah-a,
yToBapa, npeBo3a (TpaHcnopTa) Ao uctoapa. Ocum Tora, NpornucaHe cy KornvmHe
KOje ce cMmejy NpeBO3UTW, BPCTe BO3una 3a NpeBo3, O3HaKe 3a O3HavaBawe pobde,
BO3WMa Koje npeBo3n onacHy poby, Te noTpebHa pokymeHTaumja. Kpos
AOKYMeHTauujy cy HaBeLeHM orpaHuyaBajyhu kogoBu 3a TyHene, Koju ce Mmopajy
MCNOLITOBATU YKOMWKO BO3WUMO NPUIMKOM TpaHcrnopTa Hawuhe Ha TyHen Koju je



O3Ha4yeH HEeKOM CIIOBHOM O3HaKOM, OAHOCHO KOjU MMa Heky KaTeropwujy.Y cknagy ca
aednHUCaHNM NpeamMeToM U UurbeBuMa paga, y paay je gaT npukas 3axteBa Koju ce
O[HOCE Ha orpaHuyeHa nposiacka BO3ufa Koja TpaHCNopTyjy onacHy poby knace 7
KpO3 TyHene. Y cknagy ca OCHOBHMM OMacHOCTMMa Koje mpeTe of onacHux poba vy
TYHeNnuMma, rnpukasaHa je knacudukauuja TyHena o4 OHWUX KpPO3 Koje Mory ga ce
TpaHCnopTyjy onacHe pobe 6e3 nkakBmx orpaHnyera (TyHen kateropuje A) 4o TyHena
Koju cy 3abpaheHn 3a TpaHCNopT onacHux poba TyHen karteropuje E. AgekBaTHa
BepTUKanHa curHanmsauuja je npukasaHa Kako 3a TYHeSiCke OeOHuULe Tako U 3a
anTepHaTMBHE Tpace YKOSIMKO je BO3WSY KOje TpaHCMnopTyje onacHy poby 3abpan-eH
nponas Kpo3 nocmartpaHun TyHesn. Ha kpajy paga gat je npukas orpaHudera 3a Leo
TOBap nomony kogoBa orpaHunyvewa (E) Koje je HEOnXxoQHO HaBECTU Yy TPAHCMNOPTHO]
OOKYMeHTauuju (TOBApHOM J§UCTY), KaO U HUXOBO 3HaAYewe Yy 3aBUCHOCTU Of
KOHCTpYKUMjCcKOr obenexja TpaHCMOPTHOr CpeacTBa KOjUM Ce TpaHCMNopTyje onacHa
poba. OrpaHnyera 3a TpaHcnopT ogpeheHe onacHe pobe Kpo3 TyHerne Gasupajy ce
Ha KOOOBMMa OrpaHuyer-a oBux poba 3a TyHene — lMornaerbe 3.2 AP Cnopasyma,
Tabene A, konoHa 15. Y pagy je fpaT npukas orpaHuyerwe 3a Bo3una Koja
TpaHcnopTyjy onacHy pobe knace 7, YH 2915 PAOVNOAKTUBHE MATEPWJE,
KOMAL 3A OTIPEMY TUMA A, Huje y nocebHom 0b65nKy, HMje pucnoH.” (360pHUK,
cmp 302.)

o Rad na temu

SAOBRACAJNO VJESTACENJE KAO DOKAZNO SREDSTVO, PRAVNA |
TEHNICKA PITANJA, pripremili su: Advokat, Dragan Stanisic,

Banja Luka; Dragis$a Sukurma, Osiguranje Aura a.d. Banja Luka. Rad je, uéesnicima
Savetovanja, prezentovao advokat D. StaniSic.

Na pocetku Rada,u ,,Rezimeu“ je

navedeno da je ,tema rada
saobracajno vjeStaCenje u parnicnom
postupku, specificnosti i razgraniCenje
uloga suda i vjeStaka. Koja su pravna
pitanja na koje odgovor treba da da
sudija, a koja tehniCka pitanja na
odgovor daje vjestak, na koji nacin sud
treba da rukovodi vjeStaCenjem, Sta se
smatra ispunjenim zadatkom vjeStaka,
kada treba traziti dopunu vjeStacenja,
a kada sud treba da imenuje drugog

vjesStaka.”

Posle ,detaljne razrade“, na kraju Rada je izveden sledeé¢i Zakljucak:
,Rezimiraju¢i ovu temu mozZemo zakljuCiti da je uloga saobracajno — tehnickog
vjeStaCenja u parnicnom postupku neprocjenjivog znacenja. VjestaCenje, kao funkcija
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vjeStaka trebao bi biti egzaktan, empirijski rad baziran na nauci, struci odnosno
vjestini, osloboden subjektivnosti i pristranosti, a da li je uvjek tako, vidimo kod
prakticnog provodenja tog dokaza u brojnim parnicnim postupcima.Vjestaci, moraju
biti svjesni svoje velike odgovornosti koje imaju u parnicnom postupku, tim viSe sto
praksa sudova pokazuje da se vrlo se rijeko dogada, da sud ide protivho nalazu i
misljenju vjeStaka od kojeg je zatraZio pomoc¢ u utvrdivanju pojedine Cinjenice. Na
kraju moramo izre¢i pomalo gorku istinu, da je sudbina postavljenog tuzbenog
zahtjeva Cesto u rukama vjestaka, a ne kvalifikovanog i nezavisnog suda.” (Zbornik,
str 310.)

o Rad na temu

TEHNICKA NEISPRAVNOST VOZILA KAO OSNOV ZA GUBITAK PRAVA IZ
OSIGURANJA,

pripremili su: Milo§ Milanovic, dipl. pravnik; Miroslav Govedarica, dipl. inz. saob.
Dunav osiguranje, Beograd

Napomena:

Rad je stampan posebno, ne nalazi se
u Zborniku radova, a prezentovao ga
je ucesnicima  Savetovanja, M.
Milanovic.

° Rad na temu ) 3
PROBLEMI VEZANI ZA SAOBRACAJNU SIGNALIZACIJU U ZONI SKOLA, SA

POSEBNIM OSVRTOM NA OGRANICENJE BRZINE (Skole na teritoriji Opstine
Obrenovac) pripremila je i prezentovala ucesnicima Savetovanja, Natasa Mati¢
Miodragovic, dipl. prav., Advokatska kancelarija ,,Dragic”, Beograd

Na pocetku Rada u ,,Uvodu“ je istaknuto da je ,ideja za rad nastala prilikom
zastupanja u predmetu vezano za saobracajnu nezgodu u kojoj je smrtno stradao
pesak prelazeci kolovoz u noc¢nim uslovima na teritoriji OpStine Kladovo, u mestu
Grabovica. U Ekspertizi koris¢enoj u krivicnom postupku komisija veStaka se izjasnila,
vezano za znak na desnoj strani slike 1., da ,nisu nasli dokaze koji bi pouzdano i
precizno ukazali da je na mestu nezgode, u skladu sa zakonskim odredbama,
odnosno Pravilnikom o saobracajnoj signalizaciji, brzina u smeru kretanja vozila bila
ograniCena do 30km/h*, ve¢ bi u smeru kretanja vozila ,vazilo opSte ograniCenje



brzine u naselju do 50 km/h. Nakon ovog zakljuCka su se nametnula razna pitanja.
Koliko se Opstine bave pravilnim postavljanjem saobracajne signalizacije, a posebno
ograni¢enjem brzine u zoni Skole? Ko je odgovoran za postavljanje saobraéajnog
znaka koji nije u skladu sa Pravilnikom o saobracajnoj signalizaciji, pogotovo kada se
dogodi saobraCajna nezgoda? Da |i vozaC koji naide na ovakav znak moze isti
smatrati nevazec¢im? Da li Sud treba da prihvati misljenje komisije veStaka vezano za
propuste uCesnika ukoliko postoji svest da je vozacC znao da se nalazi u zoni Skole gde
je brzina kretanja vozila ogranicena na 30 km/h? Od svih ovih pitanja nametnulo se da
bi za bezbednost dece u zoni Skole bilo najbitnije da je saobracajna signalizacija
pravilno postavljena i brzina ograniena u skladu sa Zakonom.*

Posle “detaljne razrade” izveden je sledec¢i Zaklju€ak: “Saobracajna signalizacija u
zoni Skola na teritoriji OpsStine Obrenovac je usmerena na to da zastiti decu koja se
kreCu u saobracaju time Sto postoji dovoljan broj tehniCkih usporivaca i znakova koji
: s VvozacCe upozoravaju da se nalaze u

pmmmm zoni Skole, ali bi se problemu trebalo
W pristupiti sistematicnije. Kao Sto se u
™ primerima moglo videti, na nekim
“* deonicama nema dovoljno
— saobracajnih znakova vezanih za
ograniCenje brzine i zonu Skole.
Problem se uoCava u gradskoj zoni
gde je frekvencija saobracaja velika,
kao i na deonicama gde su Skole koje
se nalaze u selima kroz koje prolaze
magistralni putevi. Moglo se uocCiti da
postoje primeri saobracajnih znakova koji su isti kao znak koji je oglaSen nevaze¢im
po midljenju komisije vestaka (OS “Nikola Tesla” Skela). AngaZovanjem stru¢njaka
koji bi analizirali postojeée stanje i napravili Saobraéajni projekat koji bi bio izraden za
potrebe svake Skole i u skladu sa Pravilnikom o saobracajnoj signalizaciji, kao
kontrolom i neposrednim regulisanjem saobracaja, mogla bi se povecati bezbednost
dece i drugih uCesnika u saobracaju u zoni Skola, kako bi se izbegle saobracajne
nezgode u kojima se povreduju lica i pravi se velika materijalna Steta. Dugogodisnjim
radom na ostvarivanju prava na naknadu Stete koja je nastala kao posledica
saobracajnih nezgoda na teritoriji Opstine Obrenovac, doslo se do zakljucka da se
najveci broj nezgoda u seoskim sredinama deSava u zoni Skola, gde je obiCno centar
sela, kao i kljuCne raskrsnice koje sluze meStanima za kretanje izmedu sela. NajCeSci
uzrok nezgoda je neprilagodena brzina koja znatno otezava ostalim uCesnicima da
pravilno donesu odluke u saobracaju (npr. ukljuCenju na glavni put sa sporednog puta,
skretanju levo sa glavnog puta, preticanju i sl.) Na terenu utvrdeno je da je
saobracajna signalizacija na deonicama ostalih Skola vrlo sliCha kao i u selima u
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kojima je analizirana. Ne postoji svuda adekvatna saobracajna signalizacija, a
ogranicenje brzine u zoni Skole Cesto ne postoji.” (Zbornik, str 470.)

° Rad na temu

TEHNI(V:KI, | PRAVNI ASPEKTI UPOTREBE ELEKTRICNIH ROMOBILA U
SAOBRACAJU SA OSVRTOM NA OBAVEZNO OSIGURANJE OD
ODGOVORNOSTI, pripremili su: Aziz Kovacevic, dipl. ing. saob. i komun.; Esmir

Hajdarpasi¢, BA; Branimir Duri¢, dipl. ing. mas.; Haris Sabovi, dipl. ing. saob. i
komun. Rad je, uc¢esnicima Savetovanja, prezentovao A. Kovacevic.
Na pocetku Rada, u “Abstraktu” je

navedeno: “U protekle dvije godine
sve CeSCe se na ulicama Bosne i
Hercegovine mogu primijetiti elektricni
romobili. Ovaj trend je samo nastavak
regionalnog, europskog i globalnog
trenda. Zbog svoje praktiCnosti,
ekonomicCnosti i kompaktnosti mnogi
elektricne romobile smatraju vozilima
buducnosti. Ipak, upotreba ove vrste
prevoznog sredstva u praksi moze

| “& imati, i ima brojne posljedice. Prije
svega se to odn03| na potencijalne opasnostl | rizike koje sa sobom upotreba nosi,
kao problematiku pravnog regulisanja okvira i uvjeta upotrebe ovih vozila u javhom
saobracaju. Upravo su saobracajno-tehnicki i pravno-regulativni aspekti regulisanja
upotrebe elektricnih romobila glavni fokus ovog rada. U radu, autori nastoje odgovoriti
na sljedeca pitanja: (1) Da li elektricni romobili, sa tehni¢kog aspeketa, predstavljaju
vozila koja se mogu podvesti pod neku od postojecih kategorija vozila ili bi se morali u
zakonodavstvo normirati kao sasvim nova vrsta vozila?; (2) Da li, obzirom na svoju
konfiguraciju, mogucnosti kretanja i potencijal razvoja, zahtjevaju posebno predviden
dio kolovoza ili se kretanje moze dozvoliti na trenutno zakonom predvidenim vrstama
kolovoza?; i (3) Da li, imajuci u vidu sve tehnike i postojeCe pravne aspekte, upotreba
elektricnih romobila u svakodnevnom saobracaju zahtjeva zakonsko obavezivanje na
osiguranje od odgovornosti za Stete pric€injene tre¢im licima?“

Posle “detaljne razrade” naznadene teme, usledio je sledeéi Zakljucak:
“Elektricni romobili, obzirom na svoje tehniCke karakteristike i performanse,
predstavljaju novu vrstu vozila Cija upotreba u javhom saobracCaju nije normirana
vazeCim zakonskim propisima, ali za koja itekako postoji potreba adekvatnog pravnog
regulisanja. U tom smislu, kljuCne okolnosti koje je nuzno regulisati jeste ko ima pravo
upravljati ovom vrstom vozila, pod kojim uvjetima je upravljanje dozvoljeno i kojom
putnom infrastrukturom odnosno dionicama se ima kretati. Takoder je vrlo vazno da
zakonska regulativa predvidi uvjete kojima bi se obezbijedilo da svi elektri€ni romobili,



prije nego budu upotrebljavani u saobracaju, moraju zadovoljiti odredene tehnicko—
eksploatacione i bezbjednosne karakteristike kao Sto su prednja i zadnja svjetla,
zvono na upravljacu, pokazivaCi pravca, dvije koCnice itd. Regulisanje upotrebe bi se
trebalo odnositi i na ograniCenje maksimalne dozvoljene brzine kretanja do nekih 20-
25 km/h. Prema trenutnim standardima koje karakteriziraju elektricne romobile,
zakonsko obavezivanje na ugovaranje osiguranja od gradanske odgovornosti za
naknadu Stete treCim licima Cini se nepotrebnim. Ipak, imajuci u vidu stalni i ubrzani
razvoj tehnologije i tehnoloskih rjeSenja, osnovano je pitanje sta donosi buduénost po
pitanju elektricnih romobila i drugih slicnih vozila, te kakvi ¢e se problemi pojavljivati i
kakva Ce se rjeSenja morati pronac¢i u vremenu koje nam dolazi. Ovo narocito u
kontekstu razvoja i Sirenja savremenih gradova, te njihove posljediCne preopterecnosti
u saobracaju sa brojnim negativhim utjecajima kako po okolinu tako i po ljude. Cilj je
stvaranje svih potrebnih pravnih i drugih preduvjeta za odrzivu urbanu mobilnost, te je
u tom smislu i ovaj rad tek pionirska analiza tehniCkih i pravnih aspekata uspjesSnog
inkorporiranja elektricnih romobila u javni saobracaj.” (Zbornik, str 373.)

) Rad na temu

PREDVIDANJE BROJA POGINULIH U SAOBRACAJNIM NEZGODAMA NA
OSNOVU PODATAKA 1Z PROSLOSTI, pripremili su: Aleksandar Jovanovié, Fakultet
inZenjerskih nauka, Univerzitet u Kragujevcu; Katarina Kuki¢, Saobracajni fakultet,
Univerzitet u Beogradu; Stefan Zdravkovic, Ekonomski fakultet, Univerzitet u
Kragujevcu. Rad je, ucesnicima Savetovanja, prezentovao A. Jovanovic.
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U ,,Abstraktu rada“ je navedeno: ,Smanjenje broja saobracajnih nezgoda, posebno
onih sa poginulima, je drustveni i ekonomski prioritet kod donoSenja vecine propisa u
oblasti bezbednosti saobracaja. Analiza stanja po pitanju broja poginulih u saobracaju
kroz pracenje efekata primenjenih propisa je od posebne vaznosti. U tom smislu,
Agencija za bezbednost saobra¢aja godinama u nazad izlazi sa statistiCkim
izvestajima koji se mogu smatrati merodavnim za pomenutu analizu. Cilj ovog rada je
da se na osnovu poznatih podataka o broju poginulih po mesecima za poslednjih 7
godina, izvrsi predikcija za narednu, 8 godinu. Metode koje su koriS¢ene spadaju u
grupu onih za reSavanje problema predvidanja vremenskih serija: sezonalna
autoregresija sa pomerajuc¢im prosekom (SARIMA) i neuronske mreze. Rezultati
pokazuju mogucnosti primene predloZenih metoda.”

Na kraju Rada, izveden je sledeci

Zakljuéak:,,U ovom radu primenjene
su metode SARIMA i NARNN za
prognoziranje  broja  saobracajnih
nezgoda sa pognulim licima na teritoriji
Republike Srbije. Podaci za ovu
vremensku seriju preuzeti su sa sajta

S Agencije za bezbednost saobracaja.
-:&m W Poslednji poznati podaci su oni za
" 2018 godinu, na kojima je vrSena

v' validacija predlozenih metoda. Mera
. kvaliteta je najmanja  prosecCna
apsolutna greska u prognozi. SARIMA je generisala greSku koja ima vrednost 4,87,
dok je NARNN generisala gresku od 5,13. Izmedu ovih rezultata nije pronadena
statisticki znacajna razlika. lako je SARIMA dala neSto manju vrednost greske,
rezultati NARNN mogu se smatrati zadovoljavaju¢im sa obzirom na veliCinu baze
podataka za obuCavanje. Kako se baza bude povecavala moze se ocCekivati da Ce
NARNN dvati prognozu sa sve manjom greSkom. Broj saobracajnih nezgoda, pa i
onih sa najtezim posledicama su svakako i u funkciji PGDSa. Pravac buducih
istrazivanja bi mogao biti u ukljuCivanju PGDSa kao promenljive u prognozi buduceg
broja saobracajnih nezgoda ovog tipa. Ovakav problem bi spadao u grupu vremenskih
serija sa viSeparametarskom prognozom.“(Zbornik, str 70.)



o Paod Ha memy

OEPUHUCAHKE TMPOMYCTA YYECHUKA HE3Iroge nPUIIMKOM CYOAPA
BO3UJIIA HA PACKPCHUUAMA CA KPYXHUM TOKOM CAOBPARAJA,
npunpemurnu cy: npog. op LejaH boeuhesuh, ournn. uHx. caob. Akademuja MexHU4Ko
— 8acriumHux, cmpykogHuUx cmyduja, Huw,; npog. dp Kpcmo Jlunosau, Ouns. UHX.
caob., CaobpahajHu cpakynmem beozpad; dou Op LpazaH KocmaduHosuh, KomaHOa
KorH. eojcke, Huw. Pad je, ydyecHuuyuma CasemoeaH-a, rnpeseHmosao 0op /L.
Eoauhesuh.

»Pe3umey”“ je pato cnepehe
_ obOjawmewe: ,Ha packpcHuuama ce
_ poraha oko 20% cBux caobpahajHux
Hesroga, Yy Cpbuju. [llocneagrwunx
rogMHa y pPernoHy ce npojekTyje wu
rpagn CcBe BMLWIE packpCcHuUa ca

’““ KPYXXHUM  TOKOM  caobpahaja. C

:‘a‘ P 251 :I : 063MpoM Ha NPeaHOCTU  KPYXHMUX
lli,fj-n 1Tl “‘4-3'_3‘ pacKkpcHULUa, a nocebHo Ha
W cmawmBawe  b6poja M TeXuHe

W caobpahajHux Hesroga, nosehatbe

Opoja  KPYyXXHUX  packpcHuua  6u

Tpebano ga gonpuHece yHanpef]el-by b6e3begHocTn caobpahaja. MehyTtum, y npakcu,
NnocToje Heke Hegoymuue Yy nornedy npasurna caobpahaja  Ha  KPYXHUM
packpcHuuama. OBO cTBapa HeycarfnaweHocT W  HedocnegHoCT Yy  npakcu
caobpahajHO-TEXHUYKMX BellTaderwa, a nocedbHo y geny yrtBphmBawa nponycra u
OArOBOPHOCTM 3a HacTany caobpahajHy Hesrogy W nocneguvue Hesroge. Hawvwe,
ayTopu cy aHanuaupanu ogpehenun 6poj Hanasa n MULWIbEeHa BELLTAKa N YCTaHOBUN
Aa jegaH Opoj BewTaka y cBojuMm Hanasuma, kao nponycte HaBOAW MOHalLaha,
OLHOCHO MOCTYMNKe BO3a4da 3a Koje He MnocToje 3akoHcke obaBese. Ha Taj HauvH ce
MOXe HeraTMBHO YTULATM Ha KOHa4YHW UCXon CyACKOor noctynka. Aytopu cy carneganmu
noctojehe npobneme y permoHy, cCBeTcka UCKycTBa M HajboOsrby npakcy, Ta Ha OCHOBY
aHanmse NoHygunu jacHe npegnore koju 6y Tpebano ga OONpuHeCy ycarnawlaBakby
cTaBoBa Yy OBOj obnactn. Y pagy je AgeduHMCaHa MeToAosiorvja 3a npaBuiiHO
yTBphBawe n [eduHucawe npornycra Bo3aya MPUIMKOM cydapa Bo3unia Ha
packpCHULamMa ca Kpy>XHMM TOKOM caobpahaja v 3ay3aumane jeaMHCTBEHOr craBa
BellTaka caobpahajHO-TEXHUYKE CTPyKe Yy NPETXOAHO onMcaHuMm cutyauumjama.”

Ha camom Kkpajy Papa, y 3akrbyuky je, nopepn ocranor, HaBeaeHo: ,Muwrbemne,
OOHOCHO 3aKkrbyyak BellTaka caobpahajHe cTpyke Ou Tpebano ga npencrtasiba
WHTerpauujy CBUX BaXHUX enemeHata Hanasa y 3aokpyxeH KW jacaH CTaB
caobpahajHO-TEXHMYKOr BellTaka O CBUM BaXXHUM YCIIOBMMa W OKOSIHOCTMMAa MoA
Kojuma ce goroguna Hearoga. [locebHO 3Ha4vajaH 4e0 MULIbEHA U 3aKibyyka OQHOCU
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ce Ha wungeHTUduKaumjy n KBanudukaumjy nponycta y4vyecHuKka Yy caobpahajHoj
Hesrogu. BewTak 6u Tpebano ga, WTo npeuunsHuje, MAeHTUGUKYje KO je Ha4YMHMNO Koju
NpONycCT, Te Kako je KOoju of HaBedeHMX MporycTa yTuuao Ha HacTtaHak caobpahajHe
Hesroge wnu Ha nocneguue Hesroge. [lpy geduHucawy nponycta  yyYyecHuKa
caobpahajHux Hesroga koje ce pfgorahajy Ha packpcHuMuama ca KPY)XHUM TOKOM
caobpahaja u3y3eTHO je BaXHO YTBPAUTM Ja I je HauuH KpeTawa BO3una
HenocpeaHo ucnpes y packpcHuLama ca Kpy>XHMM TokoM caobpahaja n Ha nanacky u3
packpcHuue, oeduHucaH caobpahajHoM curHanmsaumjom 3a yrnpaerbakbe U Bohewe
caobpahajHux TOKOBa. YKONMWKO je, HernocpenHO wucnped packpcHuue, ©Ouna
nocTaBibeHa curHanusaumja kojom ce Bo3avm obaBeluTaBajy 0 HaMeHn caobpahajHux
Tpaka, oHga 6w aHanu3y nponycta Tpebano pagntTm y cknagy ca OBOM
curHanmsaumjom.” (36opHuk, cmp 391.)

o Rad na temu:

ANALIZA UKOSENOSTI VOZILA PRILIKOM PRETICANJA, pripremili su: prof. dr
Vuk Bogdanovi¢, Fakultet tehni¢kih nauka, Univerzitet Novi Sad; prof. dr Zoran Papic,
Fakultet tehnickih nauka, Univerzitet Novi Sad; prof. dr Danislav DraSkovic,

Saobacajni fakultet Univerzitet Apeiron; ViSi ass. Msc Dunja Radovi¢, Saboracajni
fakultet Doboj, Univerzitet u Istocnom Sarajevu. Rad je, ucesnicima Savetovanja,
prezentovao prof. V. Bogdanov:c

- Na pocetku Rada je navedeno da

su: ,u radu prikazani rezultati
istrazivanja ugla ukoSenosti vozila
% tokom preticanja u standardnim
uslovima odvijanja saobracaja.
W Poznavanje ugla ukoSenosti vozila je
vazno za sprovodenje uobicajenih
] analiza u postupcima analize sudara u
kojima je jedno od vozila bilo u fazi
preticanja. Ugao ukoSenosti zavisi od
trajektorije po kojoj se vozilo krece
prilikom izmicanja iz jedne u drugu
saobracajnu traku. Rezultati prethodnih istrazivanja pokazali su da funkcije kojima se
uobiCajeno opisuje putanja kretanja vozila prilikom izmicanja ne utiCe znaCajno na
ugao ukosSenosti vozila. 1z tog razloga, u okviru rada je izvrSena analiza sinusoidne
funkcije kojom se opisuje putanja vozila prilikom izmicanja, a koja se uobiajeno
koristi u stru¢noj praksi. Rezultati prikazani u radu mogu posluziti vestacima da
pravilno definiSu ukoSenost vozila prilikom analize sudara.”



Posle ,detaljne razrade“ navedene teme, izveden je sledeé¢i Zakljucak:
,Poznavanje ugla ukoSenosti vozila prilikom analize sudara koji se dogode tokom faze
preticanja jednog od ucCesnika nezgode je vazno za utvrdivanje pozicije uCesnika
nezgode u momentu sudara, brzina kretanja i sprovodenje vremensko-prostorne
analize. Dve od tri faze preticanja su vezane za izmicanje vozila u levu, odnosno u
desnu stranu, po krivolinijskoj putanji. Za opisivanje trajektorije vozila tokom izmicanja
koriste se razliCite funkcije, a u nasoj stru¢noj praksi najceSce se koristi sinusoidna
funkcija, koja je preporucena u vecini priru¢nika za saobracajno-tehniCka vestacenja.
U okviru rada, analizom izmicanja vozila po trajektoriji sinusoidne funkcije, utvrdene
su vrednosti ugla ukoSenosti vozila. Maksimalna ukoSenost koja se postize za
koeficijent lateralnog prijanjanja koji se uobiCajeno realizuje tokom preticanja, za
brzinu kretanja od 80 km/h iznosi 5,8°. Ukoliko vozac tokom izmicanja u levu ili desnu
stranu, odnosno tokom faze kada se kreCe paralelno sa preticanim vozilom, ne
preduzima druge, nagle manevre izbegavanja, utvrdenja vrednost predstavlja ujedno i
maksimalnu ukosSenost koju vozilo postize tokom faze preticanja kada se kreée u
uslovima koji su slicni onim koji su definisani za potrebe analize®. (Zbornik, str 416.)

) Rad na temu

UCENA PREDNOSTI U PROMETU, NACIONALNI SPORT, pripremili su: prof. dr
Janez Kopac; Franci PuSavec, UNI-LJ, Fakulteta za strojniStvo, Ljubljana. Rad je
ucesnicima Savetovanja, prezentovao prof. J. Kopac.

SR

Na pocCetku Rada je istaknuto da je
»jedan od glavnih uzroka nesreca je
| ucena; uvredljiva- ofanzivna
voznja.«

" Posle »razrade« naznacene teme,
kroz primere, naveden je slededci
Zakljuéak: “RazliCite ucene u fazi
putovanja prouzrokuju kod normalnih
vozaca stres i nervozu. Ankete vozacCa
nakazuju, da bas ofanzivha voznja
nekih vozaca, u iznosu 65% primeraka
prouzrokuje nemir kod defanzivnih vozaca /2/. Zbog toga oCekuje se viSe intenzivno
hvatanje pojedinca, koji gaje nacionalni sport sa ucenjivanjem drugih vozaca i sa time
prouzrokuju prometne udese.” (Zbornik, str 382.)
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o Rad na temu:

SUDSKOMEDICINSKO VESTACENJE MORBOGENE |
FRAKCIJE KOD TRZAJNE POVREDE VRATA,

pripremili su: prim. dr sc. Zoran lvanov, veStak za medicinu rada, UdruZenje veStaka
Vojvodine, Novi Sad; prim. dr Veselin Govedarica, veStak medicine rada, UdruZenje
veStaka medicine rada, Beograd. Rad je, ucesnicima Savetovanja, prezentovao
prim. dr sc. Z. Ivanov.

TRAUMATOGENE



Na pocetku rada se nalazi "Rezime” sledeéeg sadrzaja:

"U sudskom procesuiranju trzajne poveda vrata veStak medicinske struke se

izjaSnjava o posledicama koje utiCu na umanjenje radne sposobnosti i umanjenja

zivotne aktivnosti.Ove posledice se "in toto” pripisuju saobra¢ajnom udesu kao

z jedinom faktoru nastanka posledice

ove povrede. U sudskoj praksi se traZi
¥ izjaSnjavanje o udelu samo posledica

- na vratoj kiémi nastalih usled

3

[ 4

saobra¢ajnog udesa. Potrebno je
. odvojiti etiolosSke frakcije:
. traumatogene — nastala pri
saobracajnom udesu usled povrede |
morbogene — nastale usled bolesti. Cil]
» . rada je prikaz postupka za odredivanje
morbogene i traumatogene frakcije u
umanjenju radne sposobnosti i zZivotne
aktivnosti. Potrebno je kvalifikovati trzajnu povredu vrata, odrediti procentualno udeo
obe frakcije | odrediti pojedinacni udeo frakcija u umanjenoj radnoj sposobnosti i
umanjenoj zivotnoj aktivnosti radi izjaSnajvanja o dusevnoj boli. Rezultati morbogene
frakcije u umanjenju radne sposobnosti od 42.14% je 17.27% i traumatogene frakcije
24.86%. Udeo morbogene frakcje u umanjenju Zivotne aktivnhosti od 27.18% je
11.13% i traumatogene 16.04%.”
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Posle “detaljne razrade”, osnovni Zaklju¢ak je dat u dve tacke:

1.  "Neophodan je proverljiv postupak u odredivanju etioloSkih frakcija u nastanku
trzajne povrede vrata.”
2. "Kvantificirane etioloSke frakcije u nastanku trzajne povrede vrata su uslov za

izjaSnjavanje u umanjenju radne sposobnosti i Zivotne aktivnosti.” (Zbornik, str 19.)
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PO ZAVRSETKU PREZENTACIJE RADOVA, PREMA PROGRAMU RADA,
ODRZAN JE "OKRUGLI STO” NA TEMU:
"TRZAJNE POVREDE VRATA — KAKO DO ISTINE?”

Uvod u raspravu je, na neki nacin, dao prim. dr sc. Zoran Ivanov, vestak za
medicinu rada. koji je zadnji izlagao Rad na temu koja je u direktnoj vezi sa
naznaéenom kandidovanom temom za raspravu na "Okruglom stolu”. On je bio
i prvi govornik na ovom struénom skupu, pri éemu je detaljno obrazlozio nacin
rada i teSko¢e na koje su, on i njegove kolege, nailazile tokom dugogodiSnjeg
rada, bas na ovakvim problemima.

U svojoj diskusiji, dr Ivanov je istakao da je osnovni problem u tome sto se "u
sudskom procesuiranju, trzajne povrede vrata, vestak medicinske struke
izjaSnjava o posledicama koje uticu na umanjenje radne sposobnosti i
umanjenje zivotne aktivnosti povredenog, a posledice se, u celini, pripisuju
saobrac¢ajnoj nezgodi, zbog €ega je potrebno odvojiti traumatogene funkcije
(nastale pri saobrac¢ajnoj nezgodi) od morbogenih funkcija (nastale usled veé
postojecih bolesti kod povredenog ).”

Zbog toga je dr Ivanov i naglasio da je cilj, njegov i njegovog kolege prim. dr
Veselina Govedarice i bio da u svom radu, na ovom Savetovanju izloze prikaz
postupka za odredivanje traumatogenih frakcija, nastalih pri saobraéajnoj
nezgodi, i morbogenih frakcija, nastalih usled veé postojec¢ih bolesti kod
povredenog, odvojeno, kako bi se Sto preciznije mogao utvrditi stepen
umanjenja radne sposobnosti i zivotne aktivnosti, koje su nastale kod
povredenog, samo kao posledica saobracajne nezgode.

Medutim, drugi diskutanti su svoje diskusije usmerili prema raspravi o sve
¢eséim pojavama prijavljavanja, "saobracéajnih nezgoda” u kojima se pojavljuju
zahtevi za nadoknadu ’nematerijalnih Steta”, za koje se tvrdi da su nastale
usled "trzajne povrede vrata”, bez potrebnih, validnih dokumenata na osnovu
kojih se moze, pouzdano utvrditi da se nezgoda dogodila, a samim tim i
”’povrede”, na nacin kako su naveli podnostioci zahteva.

Zahtevi takve vrste su sve u€estaliji da bi danas dostigli zabrinjavajuce razmere.
Osiguravaju¢a drustva i vestaci tehnicke struke su nastojali i nastoje da
pronadu siguran metod za pouzdano utvrdivanje validnosti takvih zahteva, ali
se ¢ini da je, do potpunog, potrebnog, resSenja josS dug put.

Pokusaji vestaka tehnicke struke, da se utvrdi istinitost o moguénosti
postojanja prijavljenih nematerijalnih Steta u vidu ”trzajnih pojava vrata”,



obi¢no su usmereni na utvrdivanje, brojéanih, vrednosti karakteristi¢énih brzina
vozila za koje, podnosioci zahteva tvrde, da su ”"u€estvovala u sudaru”. Uz taj
osnovni podatak se koriste i ostali (mahom nepouzdani) podaci sa "mnogo
procena”, pa se za taj postupak, (koji se provodi u cilju utvrdivanja istine) ne
moze reéi da je "dovoljno pouzdan i tacan” da bi se, na osnovu, tako dobivenih
podataka, mogla doneti kona€éna, pravno utemeljena, odluka.

Prof. dr Zoran Papi¢ je izneo frapantan podatak iz svoje prakse - da se, od
velikog broja predmeta "tog tipa” na kojima su radili on i njegove kolege, prema
njihovoj proceni, u oko 90% slucéajeva radilo o ”fingiranim nezgodama”,
odnosno da se radilo o ”pokusaju prevare”. Niko od prisutnih vestaka nije
osporio, ili dao primedbu, na takvu izjavu prof. Papic¢a, sto se moglo shvatiti kao
”precutno slaganje”. Dakle, takve pojave su prisutne u velikoj meri, ali pitanje —
kako naéi ”lek” za njihovo potpuno eliminisanje je ostalo bez pravog,
pouzdanog, istinitog, odgovora. Od pojave prvog takvog slu¢aja, ostali su samo
pokusaji da se taj problem resi, ali bez uspeha. Veéina pokusaja ”da se stane na
put” takvim ”nasrtajima” od strane pojedinaca, da se na prevaru, od
osiguravajucih kucéa, naplate (ne retko) i milionske svote novca, je ostalo bez
uspeha. Iz dana u dan, "mesetari” koji se time bave postajali su sve vestiji,
snalazljiviji i drskiji, tako da je bilo slu€ajeva da su jednu ”fingiranu” Stetu
pokusali naplatiti od vise osiguravajuéih drustava.

Posle opsezne diskusije uc¢esnika ”okruglog stola” koja se vodila u navedenom
smeru, do nekog znacajni€kog zakljucka se nije doslo. Mozda bi se mogao
(uslovno) navesti kao zajednicki zakljucak:

da su vestaci tehnicke struke (diskutanti) bili jedinstveni u konstataciji da
dokazivanje ta€nosti i verodostojnosti prijavljivanja “sumnjive Stete”
navedenom metodom, ne daje dovoljnu pouzdanost za donosSenje pouzdanog,
pravno utemeljenog, zaklju€aka.

Posle takve, rasprave bez konkretnog zaklju¢ka, o jednom veoma zna€ajnom
problemo, misljenja sam da je neophodno da se rasprava, koja je vodena za
”okruglim stolom” i dalje nastavi, samo na jedan drugagiji na€in.

Nime, posle detaljnog uvida u sve ono sto je, u prethodnim godinama, govoreno
i napisano o ovom problemu, a Sto se nalazi u zbornicima radova sa
dosadasnjih savetovanja, odluc¢io sam da napravim jedan ”presek” o svemu sto
je re¢eno o temi: "TRZAJNE POVREDE VRATA - KAKO DO ISTINE” uz detaljnu
analizu do sada uradenog, i konkretne predloge koji se odnose na "menjanje
kursa” u nastojanju da se dode do istine i validnog zaklju¢ka koji bi bio i pravno
zasnovan na pouzdanim podacima.
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NA KRAJU SAVETOVANJA, UTVRDEN JE | DATUM
ZA ORZAVANJE SLEDECEG (JUBILARNOG) 15. SAVETOVANJA:

19 — 21. maj, 2022. godine

Za Organizacioni odbor,
prof. dr Dragoljub Sotra



